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PREFACIO

21de Maio de 2022

O presente Manual constitui uma guia técnica produzida para a condugao das investigagbes de acidentes e
incidents aéreos pelo Instituto Nacional de Investigagéo e Prevengdo de Acidentes de Transportes (INIPAT).
O Manual foi produzido para fornecer a informacéao, as politicas e 0s procedimentos necessarios a realizagdo
de tarefas de apoio aos Investigadores de Seguranga Aérea de Angola em fungbes no INIPAT e na industria
aeronautica angolana.

Todo o pessoal do INIPAT designado para executar tarefas que sdo abordadas neste Manual deve observer
as respectivas politicas e os procedimentos na execugdo das suas tarefas. Serdo também considerados
outros documentos relevantes de trabalho relacionados com estas tarefas e responsabilidades.

Os investigadores de Seguranca Aérea de Angola em fungbes no INIPAT devem acolher este Manual tendo
sempre presente que, para referéncias processuais de investigagdo e informagbes técnicas no ambito do
processo de investigagdo, devem obedecer aos critérios definidos no Anexo 13 a Convengdo sobre a
Aviagéo Civil Internacional e no Doc. 9756 da ICAO (Manual de Investigagédo de Acidentes Aéreos).

Este manual, sendo um documento dindmico, esta sujeito as revisées requlares para a sua actualizagéo e
conformagdo com a legislagdo aeronautica angolana e a evolugéo das praticas de seguranga operacional da
comunidade aerondutica internacional, de acordo com o estabelecido nos requlamentos do INIPAT sobre a
matéria, pelo que, todos os destinatarios/utilizadores deste manual estdo convidados a apresentar
contribuigbes relevantes e necessérias a sua actualizagdo e a consequente adequagéo.

Aprovado por:

Luis Antdnio Solo

Director Geral do INIPAT

Revisdo D: 21MAI2022 PRE-1 Edi¢a02007
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REGISTO DE COMENTARIOS

Por favor, preencha este formulario para transmitir ou relatar os seus comentérios, questdes ou sugestoes
relativas ao Manual (ver cabegalho). Anexar alguma pagina de referéncia, na area assinalada, onde as
mudancas ou questdes podem ser inseridas.

Nome: Cargo:
Dept.: Sede: Caixa Postal:

Data de Submisséo:

Endereco Electrénico:

Material Nao Claro
Capitulo Pagina
Suggestdes para melhoramento

Material Incorrecto
Capitulo Pagina
Correcgao

Sugestoes para Material Adicional
Capitulo

Assunto

Comentarios Adicionais
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REGISTO DE BOLETINS

o Inserir os boletins por ordem cronolégica;

o Siga as orientagdes no capitulo 1, para a inser¢do ou remogéo do boletim;

o Reveja a pagina de capa do boletim para determinar a adicgéo ou substituicdo da pagina especifica;

o Para as paginas ausentes, contactar as publicagdes técnicas.

Nimero do Data de Assunto Data de R =
Boletim Insergéo (Observagoes) ata de Remogao
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Capitulo 1
Administracao do Manual

O propésito deste Capitulo € o de fornecer orientacdo para a:

z Disponibilidade deste manual;
Conformidade com o manual; As definicdes para acronimos e palavras criticas e frases usadas neste
Revisdo deste manual; Manual podem ser encontradas no Apéndice 1-A deste capitulo

Entendimento do formato do manual; e
Aplicagéo dos padrdes dos simbolos ou métodos.

N N N N

1.1 MANUAL DE INVESTIGAGAO DE ACIDENTES E INCIDENTES DO INIPAT

A. Este manual € tanto uma referen_qla de Um manual de utilizador primario é definido como aquele que contém as
fonte como um manual de utilizador politicas e procedimentos gerais compilados para a condugéo das fungdes
primario relativamente as politicas e atribuidas a um utilizador para uma tarefa ou categoria de trabalho
procedimentos de investigacdo do INIPAT | especifica.
relacionados com acidentes e incidentes
que ocorrem tanto dentro como fora do territorio de Angola.

B. A orientacdo deste manual tem precedéncia sobre quaisquer outras politicas e procedimentos
encontrados noutros locais de Angola relacionadas com a investigagéo de acidentes e incidentes. Estas
politicas devem ser seguidas pelo pessoal do INIPAT no desempenho das suas fungbes e
responsabilidades.

1.2 DISPONIBILIDADE DE PRESENTE MANUAL

A. A Ultima verséo deste Manual de Investigagdo de Acidentes e Incidentes Aéreos do INIPAT estara
disponivel para todo o pessoal técnico envolvido, em copias impressas e digitais.

B. Uma cdpia impressa sera também mantida na Biblioteca Técnica.

1.3 CONFORMIDADE COM O PRESENTE MANUAL

A. Cada utilizador atribuido deve cumprir as politicas e

procedimentos fornecidos neste manual O cumprimento das politicas e procedimentos deste manual

assegurara a conformidade com os requisitos do INIPAT.

B. Caso o utilizador identifique qualquer politica ou
procedimento que possa ndo ser consistente com o INIPAT, essa informagdo devera ser imediatamente
comunicada ao seu supervisor designado.

1.4 MANUTENGAO E PROPRIEDADE DO MANUAL

A. O Manual de Investigacé@o de Acidentes e Incidentes AéreosdoINIPAT deve ser mantido no estado actual
pelo utilizador atribuido, de acordo com as politicas e procedimentos especificados neste capitulo.

B. Este manual é considerado propriedade do INIPAT e deve ser entregue ao Gestor do INIPAT apropriado
em caso de reforma, resciséo, transferéncia ou rescisdo de contrato do utilizador.

C. O contetdo deste manual ¢ gerido e actualizado pelo Director Nacional do INIPAT e, tal como adoptado, é
propriedade expressa do Governo de Angola.
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1.5  INSERGAO DE REVISOES NESTE MANUAL
1.5.1 INSERCAO DE REVISOES

A. As revisdes serdo enviadas a todas as pessoas e organizagdes constantes da lista de distribuicdo deste
manual.

B. Independentemente dos horarios pessoais, o utilizador U .- .. ) - )

, . . - , . ma revisdo pode ser inserida e registada tdo logo seja
de’Ste_ manual & Ob”gado a Con_f”‘lmar’ ao Blb[lotecarlo recebida, mesmo que tenha sido emitida duas semanas antes
Técnico, a recepgdo de materiais de actualizagdo € | dadata efectiva.
revisao do manual, bem como proceder a insercéo
dos mesmos.
1.5.2 INSERGAO DE LISTA DE PAGINAS EFECTIVAS [LPE]

A. Seré emitido uma LPE para o original e todas as revisdes a este manual.

B. A LPE ¢ a referéncia de controlo para a pagina vigente (actual) do manual.

C. Use a LPE para verificar se todas as paginas do manual séo actuais.

D. Apenas a LPE mais actual deve ser retida no manual.

1.5.3 IDENTIFICANDO REVISOES
1.5.3.1 Pagina do Resumo

A. Cada revisao contém uma pagina de resumo que reflecte informagdes importantes relativas a revisao.

B. Um nlmero de pagina de "acgdo" e uma coluna de resumo contém informagéo pertinente a seguir
quando se inserem paginas de revisao.

1.5.3.2 Barras de Alteracdo

A. As barras de mudanca verticais pretas na margem exterior sdo utilizadas para destacar a localiza¢do de
texto novo ou revisto numa pagina recentemente publicada. A eliminagdo do texto sera anotada no resumo
da reviséo.

B. As barras de alteracdo s&o utilizadas para realcar uma alteragdo na informagéo da reviséo nofundo da
pagina. As barras de alteragdo serdo também utilizadas para realgar esta informa¢do quando uma
alteragéo noutro local tiver deslocado o texto da pagina, mas nenhuma revis@o de texto foi feita na pagina.

C. As barras de alteragéo néo serdo utilizadas no LPE, indice ou tabela de paginas de conteudo normalmente
geradas automaticamente pelo software de publicagéo.

D. Com a préxima revisdo de uma pagina, as barras de alteracdo anteriores sao eliminadas.

1.5.4 REGISTO DE INSERGCAO DE REVISOES

Para indicar a revisdo e insergdo de uma revisdo, o utilizador deve registar a data efectiva da reviséo e as

suas iniciais, apds o numero de revisdo apropriado na pagina de Registo das Revisdes, localizada na parte da

frente do manual.
1.5.5 DISPOSICAO DAS PAGINAS
A. O detentor deste manual deve destruir e descartar-se _ -
L . - . O detentor deste manual ndo deve descartar-se das paginas
das paglnag qesacma"zada_s_ e d?S paglngs~do sumario nas lixeiras de hotéis, aeroportos ou outros locais publicos.
da nova revisaol/lista de verificagdo de revisdes.
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1.5.6

1.6

1.7

1.7.1

B. Verificar se todas as paginas desactualizadas sao destruidas de forma irrecuperavel através de corte ou
rasgo, de forma a evitar que juntando pequenos pedagos se reponha a informagao.
PROPOSTA DE REVISOES

A. O sucesso da implementacdo de politicas e procedimentos de investigacdo de acidentes e incidentes
depende de seus funciondrios e outros usuarios, que trazem consigo conhecimentos profissionais
profundos. O INIPAT agradece e encoraja tal comunicagao para assegurar que a operagao esteja no seu
maximo desempenho.

B. Qualquer usuério deste manual pode propor mudangas para o melhoramento do mesmo.
C. Questdes futuras acerca do manual devem ser dirigidas ao Director Geral do INIPAT.

EDICAO DE CONVENGCOES

O seguinte aplica-se a utilizagao de terminologia especifica no texto de todos os manuais do INIPAT:

z Género - O género masculino ou feminino pode ser utilizado num sentido genérico para designar
ambos 0S Sexos.

z Decisdo (ordem), dever, obrigagdo - S&o utilizadas num sentido imperativo, para declarar a
exigéncia de cumprir 0 acto prescrito, de cumprimento obrigatdrio.

z Poder (ser possivel) - Esta palavra é utilizada num sentido permissivo, para declarar a autoridade
Ou permissao para realizar um acto, de cumprimento nao obrigatdrio.

z Inclui - Esta palavra significa "inclui, mas néo esta limitada a...".

z Referir-se a - Quando é sugerida mais discussao ou referéncia, esta notagéo orienta o leitor para o
material localizado noutro paragrafo, capitulo ou manual. Nestes casos, o local referenciado deve
ser especifico quanto ao manual, capitulo e paragrafo.

USO DE NOTAS, ADVERTENCIAS E AVISOS

Estes acréscimos ao texto sdo usados para destacar ou enfatizar os pontos importantes, Eles chamam a
atencdo dos usuarios com relagéo a seguranga, precaugdes ou informagdes adicionais, para fazer com que
o trabalho seja feito de forma segura, fécil e eficiente quando necessario.

NOTAS

A. Fornecem informacdo adicional, instrugdes e
énfases. Este é o exemplo de uma nota. Ela é identificada e exibida neste

tipo de rectangulo e estd geralmente de forma paralela, para
B. Chamam a ateng&o para o uso de métodos que facilitar a confrontagéo com assunto que a mesma representa.

permitem ao usuario executar o trabalho com maior
facilidade e destreza.

C. Caso as notas sejam aplicadas para etapas com procedimentos consecutivos, as mesmas devem ser
colocadas abaixo do titulo para aquelas etapas.

Revisdo D: 21MAI2022 1-3 Edigao 2007

INIPAT



Guia Técnica do Investigador Manual de Investigagéo de
de Acidentes Aéreos Acidentes e Incidentes Aéreos

¥,

~

1.7.2 NOTA DE ENFASE IMPERATIVA

A. As Notas de Enfase Imperativas sdo utilizadas para [ —— )
T | Uma "NOTA IMPERATIVA" ¢é

enfatlgar a necessidade de cumprir com o texto identificada e exibida neste fipo de
fornecido. caixa

B. Esta exibicdo é utilizada quando o texto € importante,
mas néo satisfaz os critérios de precaugao ou aviso.

1.7.3 CUIDADOS

A. Precaugbes s&o instrugdes sobre perigos que, se
ignoradas, podem resultar em danos a um componente ou Uma NOTA de "CUIDADO" é
sistema de aeronave. identificada neste tipo de caixa.

B. As precaugdes especificam métodos e procedimentos que
devem ser seguidos para evitar danos no equipamento.

C. Se a adverténcia se aplicar a subtarefas/passos consecutivos, é colocada antes da primeira sub-
tarefa/passo.

D. Se a adverténcia se aplicar a varias subtarefas/etapas ndo consecutivas, & colocada antes da
subtarefa/etapa aplicavel.

1.7.4 ADVERTENCIAS

Avisos sdo instrucdes sobre perigos quase ignorados, podem resultar em ferimentos, perda de controlo da
aeronave ou perda de vidas.

Este é um exemplo de uma “ADVERTENCIA”. E identificada e exibida neste tipo de caixa

1.8 INTENCIONALMENTE EM BRANCO

A. A frase: "Esta pagina intencionalmente deixada em branco" sera impressa em qualquer pagina que néo
contenha texto ou graficos. Esta sera normalmente a pagina par no final de um capitulo

B. A frase: "O resto da pagina intencionalmente deixada em branco" serd impresso em qualquer pagina que
tenha mais de dez linhas de espago em branco na parte inferior da pagina.

C. A Unica excepgéo ao paragrafo B é quando a frase: "Fim de (Capitulo/Sec¢do/Apéndice)" é impresso
imediatamente a seguir ao texto.

Fim do Capitulo - Segue o Apéndice
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1.

APENDICE 1-A
Definicoes & Acronimos para este Manual

Definigoes

As palavras ou frases criticas utilizadas deste manual sao definidas como sendo as seguintes:

1)

2)

3)
4)

5)
6)
7)

8)

Acidente - Qualquer ocorréncia associada & operagdo de uma aeronave que, em caso de uma
aeronave tripulada, tenha lugar entre 0 momento em que qualquer pessoa embarca na aeronave
com a intengdo de realizar um voo e 0 momento em que todas as pessoas tenham desembarcado
da mesma, ou, em caso de uma aeronave nao tripulada, tenha lugar entre 0 momento em que a
aeronave esteja pronta para mover-se com a inten¢do de voo até ao momento da sua paralisagéo
no final do voo e o sistema primario de propulsdo é desligado, no qual:

(@) Uma pessoa tenha sofrido lesdes fatais ou graves
como resultado de:

Apenas para uniformidade estatistica, a ICAO

(i) Encontrar-se na aeronave: classifica como ferimento fatal o que resulte em
’ morte no prazo de trinta dias a contar da data do

(i) Ter estado em contacto directo com qualquer
parte da aeronave, incluindo partes que se tenham desprendido da aeronave; ou

(iii) Ter estado directamente exposta ao fluxo dos reactores.

Nota: Excepto quando os ferimentos forem resultantes de causas naturais, auto-infligidos ou
infligidos por outras pessoas, ou quando os ferimentos resultem da tentativa de ocultar-se em areas
normalmente diferentes dos locais disponiveis para os passageiros e tripulantes, ou

(b) A aeronave tenha sofrido dano ou falha estrutural que:

(i) Afecte negativamente a resisténcia estrutural, o desempenho ou as caracteristicas de voo
da aeronave; e,

(i) Requeira uma grande reparagéo, ou substitui¢do do

componente afectado. Uma aeronave € considerada como
. . desaparecida quando a busca tenha sido
(c) A aeronave tenha desaparecido ou ficado totalmente | oficialmente terminada e os destrogos nao

inacessivel. tenham sido localizados.

Aeronave - Qualquer maquina que possa se sustentar na atmosfera a partir das reacgdes do ar,
que n&o sejam contra a superficie terrestre.

Aeronave civil - Qualquer aeronave que nao seja aeronave do Estado.

Aeronave de Estado - Aeronave usada exclusivamente a uma entidade do Estado com objectivos
ndo comerciais (aeronaves a servico da policia, alfandega e das Forgas Armadas), incluidas
aeronaves alugadas ou requisitadas pelo Estado por um periodo igual ou superior a 90 dias
consecutivos.

Causas - Acgdes, omissdes, eventos e condigdes que isolada ou conjugadamente possam conduzir
a um incidente ou acidente.

Conselheiro - Uma pessoa nomeada por um Estado, com base nas suas qualificagdes, com o
objectivo de assistir 0 seu representante acreditado numa investigacdo conduzida por outro pais.

Estado de Concepgao - O Estado com jurisdi¢do sobre a organizacdo responsavel pela concepgéo
do tipo.

Estado de Fabrico - O Estado que possui jurisdicdo sobre a organizagdo responsavel pela
montagem final da aeronave.
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9)
10)

11)

12)

13)
14)

15)

16)

17)

18)
19)
20)

Estado de Ocorréncia - O Estado em cujo territério tenha ocorrido um acidente ou incidente.

Estado do Operador - O Estado em que se encontra o principal local de actividade do operador ou,
se néo existir tal local de actividade, a residéncia permanente do operador.

Estado de Registo — O Estado

em que a aeronave esta No caso do registo de uma aeronave de uma agéncia internacional em outro pais que
registada. ndo o de sua base operacional, os Estados que constituem essa agéncia séo
solidariamente obrigados a assumir as obrigagdes que, nos termos da Convengéo de

Ferimento grave - Ferimento Chicago, vinculam a um Estado de Registo.

: Ver, a este respeito, a Resolugdo do Conselho de 14 Dezembro de 1967 sobre
SOfrIdQ por uma pessoa durante Nacionalidade e Registo de Aeronaves Operadas por Agéncias de Operagao
um acidente e do qual: Internacional, que pode ser encontrada em PolicyandGuidance Material
ontheEconomicReaulationoflnternationalAirTransnort (Doc 9587).

(a) exija hospitalizagdo por um
periodo superior a 48 horas, com inicio no prazo de sete dias a contar da data do ferimento; ou

(b) resulte na fractura de qualquer osso (excepto simples fracturas nos dedos das m&os ou nariz); ou

(c) envolva laceragdes que provoquem hemorragias graves ou lesdes graves nos nervos, muscular
ou tendinosa;

(d) envolva lesdes em qualquer 6rgdo interno; ou

(e) envolva queimaduras de segundo ou terceiro grau, ou quaisquer queimaduras que afectem mais
do que cinco por cento da superficie corporal; ou

() envolva exposigéo confirmada a fontes infecciosas ou radiagdes nocivas.

Gravador de voo - Qualquer tipo de gravador instalado na aeronave com o objectivo de
complementar a investigacdo de acidentes/incidentes.

Incidente - Qualquer ocorréncia, diferente de um acidente, associada & operagéo de uma aeronave,
que afecte ou possa afectar a seguranga da operacao.

Investigagdo - Processo conduzido com o objectivo de prevenira ocorréncia de acidentes que inclui
a recolha e analise de informagdes, elaboragéo de conclusdes, incluindo a determinagéo das causas
elou, factores contribuintes e, quando apropriado a emissao de recomendagdes de seguranga.

Incidente grave - Qualquer incidente que
envolva circunstdncias de uma  grande
probabilidade de ocorréncia de um acidente
associadas com a operagao de uma aeronave, que, em caso de uma aeronave tripulada, tenha lugar
entre 0 momento em que qualquer pessoa embarca na aeronave com a intengdo de realizar um voo
e 0 momento em que todas as pessoas tenham desembarcado da mesma, ou, em caso de uma
aeronave néo tripulada, tenha lugar entre 0 momento em que a aeronave esteja pronta para mover-
se com a intencdo de voo até paralisagcdo no final do voo e o sistema primario de propulsdo é
desligado.

A diferenga entre um acidente e um incidente grave reside
apenas no resultado.

Investigador-Encarregado - Pessoa
encarregada, com base nas suas qualificagdes,
da responsabilidade pela organizagdo, condugao
e controlo de uma investigagao.

Nada nesta definicdo pretende impedir que as fungdes de
um investigador encarregado sejam atribuidas a uma
COomiss&o ou outro organismo.

Lesdo fatal — Qualquer les&o que resulte em morte no prazo de 30 dias ap6s o acidente.
Operador — Qualquer pessoa, organizagdo ou empresa envolvida na operagdo de uma aeronave

Peso maximo - Peso maximo certificado de descolagem.

Edigao 2007
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21) Recomendacdo de Seguranga Operacional - Proposta de uma autoridade de investigacéo
de acidentes, baseada na informagao derivada de uma investigacao feita com a intencéo de
prevencdo de acidentes ou incidentes e que ndo deve ter o propdsito de criagédo de
presuncdo de culpa ou responsabilidade, para um acidente ou incidente. Adicionalmente, as
recomendagdes de seguranga operacional dos processos de investigacdo de acidentes e
incidentes podem resultar de diversas fontes.

22) Relatério Preliminar - Comunicagéo utilizada para a rapida divulgagdo dos dados obtidos
durante as etapas da investigag&o.

23) Representante Acreditado — Uma pessoa designada por um Estado na base das suas
qualificagdes para o propdsito de participagdo numa investigagdo conduzida por um outro Estado.
2. Acronimos
Os seguintes acrénimossao utilizados neste manual:

1) AAIA - Aircraft Accident Investigation Authority (Autoridade de Investigagao de Acidentes Aéreos).
2) ADREP - Comunicagdo de Acidentes/Incidentes

Sistema (|CAO) 0O Anexo 8-C, do Capitulo 8, contém um glossario completo
. . i .. de abreviaturas Uteis para a preparagdo de relatorios de
3) ANAC - Autoridade Nacional da Aviacao Civil acidentes.
4) AOC - Air Operator Certificate (Certificado de
Operador Aéreo)

5) ATC - Air Traffic Control — Controlo de Trafego Aéreo

6) ATPL- Airline Transport Pilot Licence (Licenca de Piloto de Linha Aérea)

7) ATS - Air Traffic Services (Servigos de Trafego Aéreo)

8) CA - Certificate of Airworthiness (Certificado de Aeronavegabilidade)

9) CAA - Civil Aviation Authority (Autoridade da Aviagao Civil)

10) CIA - Chefe de Investigagéo de Acidentes

11) CPA - Chefe de Prevengéo de Acidentes

12) CPL - Commercial Pilot Licence (Licenga de Piloto Comercial)

13) CVR - Gravador de Voz da Cabine

14) ECCAIRS - Sistema de Reporte de Acidentes e Incidentes do Centro de Coordenagéo Europeu
15) EPI - Equipamento de Proteccéo Individual

16) FDR - Gravador de Dados do Voo

17) IATA - Associagdo Internacional de Transporte Aéreo

18) ICAO - International Civil Aviation Organization (Organizag&do da Aviagéo Civil Internacional)
19) IE - Investigador-Encarregado

20) INIPAT - Instituto Nacional de Investigagéo e Prevengdo de Acidentes de Transportes
21) LPE - Lista de Paginas Efectivas

22) OPS - Operagoes

23) ORS - Occurrence Report Sistem (Sistema de Reporte de Ocorréncias)

24) PIC - Pilot In Command (Piloto em Comando)

25) RIAAs - Regulamentos de Investigacéo de Acidentes Aéreos de Angola

26) SAR - Busca e Salvamento

27) SNO - Sistema de Notificagdo de Ocorréncias

Fim do Apéndice 1-A
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Capitulo 2

Politicas e Visao Geral da Investigacdo de Acidentes/Incidentes Aéreos

Este capitulo fornece uma visdo geral da implementagdo do ,... e -
. . N ) O Unico objectivo de tais investigagdes é a prevengao
programa do INIPAT para assegurar investigagdes exaustivas Q del acidentes & incidentss, @ Ao, &l atibuiiol de

de acidentes e incidentes com aeronaves e andlises de culpas ou responsabilidades.
seguranca relacionadas, a fim de prevenir a reocorréncia de
acidentes.

2.1 RESUMO DOS REQUISITOS

2.1.1 NORMAS DA ICAO

A. Angola, como parte signataria da Convencado Internacional sobre Aviagdo Civil (mais conhecida como
Convengéo de Chicago de 1944), tem a responsabilidade de cumprir com as normas da ICAO, relativas a
investigacdo de acidentes e incidentes com aeronaves.

B. O Anexo 13 da Con_\/en(}éq de Chicago Cont.ém aS | Existem também requisitos noutros Anexos que apontam
normas da ICAO relativas a investigacio de acidentes | paraoAnexo 13, como o ponto focal.
e incidentes aéreos.

C. Ao INIPAT foi incumbida a responsabilidade de assegurar que Angola cumpra as suas responsabilidades
de investigacéo relativamente a acidentes e incidentes aéreos.

2.1.2 REQUISITOS DE ANGOLA

A. Angola promulgou os Regulamentos de Investigagdo de Acidentes Aéreos de Angola (RIAA) para
assegurar a sua conformagdo com as normas e praticas recomendadas constantes do Anexo 13 a
Convencao sobre a Aviagao Civil Internacional.

B. O 1001/ |NIPAT/ 22 e'Stat?eerce 0s re’quSItOS Consultar RIAA001, Parte I, para os requisitos especificos da
para os sistemas obrigatorios e voluntarios de notificagéo de ocorréncias.
comunicacdo de ocorréncias do INIPAT

C. Vérias outras partes das RIAAs estabelecem requisitos adicionais para a comunicagao de incidentes.

2.2 ORGANIZACAO E QUALIFICACAO PARA INVESTIGAGAO DE ACIDENTES

2.2.1 ESTRUTURA E ORGANIZACAO

A. A responsabilidade do governo angolano pela condugéo de investigagdes sobre acidentes e incidentes
com aeronaves € atribuida ao Ministro dos Transportes.

B. Sob a tutela do Ministério dos Transportes, € atribuida ao Director Geral do INIPAT a responsabilidade
pela condugao de investigagdes de acidentes e incidentes aéreos.

C. Para o efeito, foi atribuido a um responséavel do pessoal do INIPAT as responsabilidades pela area de
Investigacdo de Acidentes, que incluem assegurar que as investigagdes de acidentes e incidentes aéreos
e as actividades de prevengao relacionadas sejam administradas eficazmente e de forma normalizada.

D. Outros departamentos do INIPAT foram criados para apoiar o CIA, fornecendo apoio qualificado de
investigacdo e analise para assegurar que as investigagdes de acidentes e incidentes e as analises
relacionadas sejam concluidas de forma profissional e atempada.
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2.2.2 QUALIFICACOES DO INVESTIGADOR

A. Um elemento chave para a eficacia dos programas de investigacdo de acidentes e incidentes aéreos € a
qualificacdo dos investigadores que conduzem estas investigagdes.

B. O INIPAT tem qualificacdes bem documentadas que : - - - -
devem ser cumpridas pelos investigadores que Investigadores - ndo _ qualificados ndo estdo
autorizados a participar em actividades de

parfumpam nas investigacbes de acidentes e investigagdo de acidentes.
incidentes aéreos.

A. Além de ter investigadores que satisfagam os requisitos iniciais de qualificagdo do INIPAT, o Diretor Geral
do INIPAT assegurara que progridam, ao longo do tempo, através de um programa de formagéo em 4
fases.

B. A conclusdo destes requisitos de formagdo assegurara a obtengdo dos resultados de formagéo
especificados estabelecidos pelo INIPAT.

2.3 REQUISITOS DO EQUIPAMENTO DE INVESTIGAGAO

O CIA garantira a disponibilidade imediata de todo o equipamento necessario, sob a forma de kits
de investigagdo, para utilizacdo pelo pessoal de investigagdo do INIPAT na realizacdo de
investigacoes.

2.4 NOTIFICAGAO

A. O INIPAT tomou medidas para assegurar a sua pronta recepcdo 24 horas por dia, de notificacbes de
acidentes e incidentes graves quando estes ocorrem em Angola ou noutro lugar (quando Angola é o
Estado do Operador ou o Estado de Registo).

B. Ao receber fais notificagbes, conforme requerido pelo Instrutivo I001/INIPAT/22, parte B, dos
Regulamentos de Investigacéo de Acidentes Aéreos (RIAAs), o INIPAT procederd de acordo com as
normas e recomendacdes constantes do Anexo 13 da ICAO.

C. Ao receber uma notificagdo de um Estado de Ocorréncia, geralmente quando Angola for o Estado do
Operador ou o Estado de Registo, o INIPAT respondera prontamente ao Estado de Ocorréncia da forma
prescrita em relagao a assuntos como:

1) Nomeagéo de um representante acreditado,
2) Fornecimento de informagdes sobre a aeronave e a tripulagéo de voo, e
3) Mercadorias perigosas a bordo do aviéo.

2.5 CONDUCAO DE INVESTIGACOES

A. O INIPAT conduzira as suas investigagdes de acidentes e incidentes de acordo com o previsto no Anexo
13 da ICAO.

B. Angola, através do INIPAT, cumprira com as suas obrigagdes, principalmente no que diz respeito a
separagao entre as actividades de investigacdo e os procedimentos judiciais, observando sempre o
respeito ao direito de outros Estados contractantes da ICAQO e de outras empresas identificadas.

C. Com o apoio do CIA, o Investigador-Encarregado
(IE) deve ter o controlo completo sobre a condug&o
das investigagdes, através da preparagdo e
elaboragéo do Relatério Final do INIPAT.

O IE sera apoiado, quando necessario,por outros investigadores
do INIPAT, que serdo os chefes dos subgrupos de investigagéo
que poderdo ser formados sob sua direccao.
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2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

PARTICIPAGCAO EM INVESTIGACOES CONDUZIDAS POR OUTROS ESTADOS

A. Angola, através do INIPAT, participara, geralmente através da nomeagdo de um ou mais representantes
acreditado e de quaisquer conselheiros necessarios, nas investigagdes conduzidas por outros Estados em
situagdes em que Angola:

1) E o Estado do Operador, ou
2) O Estado de Registo, ou
3) Como um Estado cujos cidadaos sofreram ferimentos fatais (mortes) e graves.

B. O INIPAT cooperara plenamente em tais investigacdes, facilitando o acesso aos registos de voo, aos
préprios gravadores, e fornecendo informagdes sobre qualquer organizacdo angolana que possa ter tido
algum envolvimento na operacao da aeronave.

REPORTE

Na preparacao do relatorio final de uma investigagdo, o INIPAT ira:
1) Seguir o formato prescrito no Anexo 13, coordenar o projecto com os Estados apropriados; e

2) Divulgar a versdo final a ICAO (para aeronaves de grande porte) e aos Estados com os quais 0
rascunho foi coordenado.

RECOMENDAGOES DE SEGURANGCA OPERACIONAL

A. Em qualquer fase da conducao das suas investigagdes, o INIPAT fara, quando necessario, recomendagdes
de seguranga operacional dirigidas as autoridades de investigacdo de outros Estados e a ICAOQ,
particularmente em situagbes em que seja necessaria uma acgdo imediata ou a curto prazo, para evitar a
probabilidade de reocorréncia.

B. O INIPAT exercera também a devida diligéncia na resposta as recomendagdes de seguranga operacional
dirigidas a Angola, indicando as acg¢des preventivas ou correctivas planeadas ou tomadas ou explicando as
razbes pelas quais nao serao tomadas quaisquer medidas.

REPORTE DE ACIDENTES/INCIDENTES A ICAO

Como Estado Contratante da ICAO, Angola, através do INIPAT, cumprira com a sua obrigacdo de preparar e
enviar Relatérios Preliminares, Relatérios de Dados de Acidentes e de Incidentes a ICAO na sequéncia de
acidentes aéreos e incidentes graves.

SISTEMAS DE REPORTE DE INCIDENTES E BASE DE DADOS DE OCORRENCIAS

A. Varias partes dos RIAAs estabelecem requisitos obrigatérios de comunicagéo de incidentes, bem como
sancionam a comunicagéo voluntaria de incidentes através da concessdo de proteccdes apropriadas aos
comunicadores, criando assim as bases para os sistemas de comunicacdo de incidentes obrigatérios e
voluntarios do INIPAT.

B. A criago e utilizagao pelo INIPAT de uma base de dados do Sistema de Notificagdo de Ocorréncias (SNO),
em conexdo com o Sistema de Reporte de Acidentes e Incidentes do Centro de Coordenagdo Europeu
compativel com a ICAO, é utilizada para registare armazenar dados de relatérios de acidentes e incidentes,
bem como fornece os meios para uma analise de seguranga continua por parte do INIPAT.
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2.11 MEDIDAS DE SEGURANCA DO INVESTIGADOR
O INIPAT fara todos os esforgos para identificar e mitigar ou eliminar os perigos nos locais dos acidentes.
Através do CIA, o INIPAT tera equipamento de proteccdo individual (EPI) prontamente disponivel, para
utilizacao pelo pessoal de investigagao do INIPAT quando estes estiverem presentes em tais locais.
Fim do Capitulo
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Capitulo 3
Qualificacoes do Investigador e os Requisitos de Treinamento

O objectivo deste Capitulo é descrever a estrutura, organizagéo, qualificacdes, e requisitos de formagéo dos
investigadores, que permitirdo ao INIPAT cumprir com as obrigages de Angola, referentes ao Artigo 26 da
Convengéo sobre a Aviagdo Civil Internacional e seu Anexo 13 (Investigagdo de Acidentes e Incidentes
Aéreos).

3.1 ESTRUTURA E ORGANIZACAO

Ref.: Doc 9756 da ICAO, Parte I, 2.1 & 2.2

3.1.1 LEGISLAGCAO APLICAVEL

A. Em conformidade com o Artigo 26 da Convencéo sobre a Aviagdo Civil Internacional, o Governo Angolano
deve instituir um inquérito sobre as circunsténcias de um acidente quando este ocorre em Angola.

B. Esta obrigag&o é reconhecida pelo Estado de Angola, através da Lei da Aviacéo Civil n.c 31/21, de 20 de
Dezembro e do Decreto Presidencial n.° 29/22, de 27 de Janeiro, que estabelecem o INIPAT como
Autoridade de Investigagéo de Acidentes de Transportes de Angola.

3.1.2 OBJECTIVO E IMPARCIALIDADE

A. No desempenho desta responsabilidade, o INIPAT deve ser estritamente objectivo e totalmente imparcial
e devendo ser entendido como tal, ou seja, completamente livre de interferéncias, pressdes politicas ou
outras.

B. Angola cumpre este requisito ao utilizar a pratica de nomear um Investigador-Encarregado para cada
comissao de investigagdo, com plenos poderes, para cada acidente a ser investigado.

C. O Investigador Encarregado reporta directamente ao CIA, para que as conclusdes e recomendagdes de
seguranga operacional ndo sejam desnecessariamente diluidas.

3.1.3 EQUIPA DE INVESTIGADORES

A. O Investigador Encarregado liderara a equipa de investigadores, incluindo peritos técnicos apropriados
provenientes do INIPAT.

B. O Investigador-Encarregado e os peritos técnicos em referéncia serdo nomeados pelo CIA, que
assegurara que todos eles permanecam disponiveis durante o periodo da investigacéo, libertando-os,
assim, das suas fungdes normais de trabalho na medida do necessario.

C. O INIPAT garante a independéncia desses individuos, assim como dos investigadores nao
pertencentes ao INIPAT, através da proibicdo de qualquer possibilidade de retribuigcdo, quando
eles retornam as suas tarefas normais.

3.2 QUALIFICAGOES DO INVESTIGADOR

Ref.: Doc 9756 da ICAO, Parte I, 2.4.1

3.2.1 QUALIFICAGOES DO CIA

A A investigagéo de_ laCidenteS aereos € A importancia de ter investigadores devidamente qualificados ndo pode ser
uma tarefa especializada que requer a | subestimada

utilizacdo de investigadores qualificados.

Revisédo D: 21MAI2022 3-1 Edigao 2007
INIPAT



¥,

~

B.

Guia Técnica do Investigador Manual de Investigagéo de
de Acidentes Aéreos Acidentes e Incidentes Aéreos

Embora tenha um CIA, em grande parte dedicado exclusivamente a investigagdo de acidentes e
incidentes, o INIPAT possui um grupo de investigadores devidamente qualificados, que também recebem
formacdo em técnicas de investigagcdo de acidentes antes de Ihes serem atribuidas as fungdes de
investigador de acidentes.

3.2.2 QUALIFICAC()ES GERAIS DO INVESTIGADOR
Ref.: Circular 298, Capitulo 2

A

Os potenciais investigadores de acidentes devem ter uma experiéncia pratica consideravel na aviagao,
como base sobre a qual podem construir as suas capacidades de investigagao.

Esta experiéncia pode ser adquirida com qualificacbes civis ou militares, tais como piloto, engenheiro
aeronautico, controlador de trafego aéreo, comissario/assistente de bordo e outros.

Pessoal qualificado em operagbes de voo, aeronavegabilidade, gestdo de trafego aéreo, ou gestdo
relacionada com a aviagdo sdo também adequados para a sua formacdo como investigadores de
acidentes.

Uma vez que as investigagdes de acidentes envolverdo frequentemente areas especializadas, €
importante que os seleccionados para receberem treinamento como investigadores compreendam toda a
infraestrutura aerondutica e sejam capazes de lidar com o maior nimero possivel de areas da aviagao.

3.3 QUALIFICAGOES DO INVESTIGADOR DE ACIDENTES

Uma vez que o resultado de uma investigagao de acidente depende, em grande medida, dos conhecimentos,
competéncias e capacidades dos investigadores em matéria de aviagéo, os candidatos a investigadores de
acidentes aéreos, a serem contratados ou utilizados pelo INIPAT, devem possuir as seguintes qualificagbes
minimas:

3.3.0.1 Operacoes de Voo

A

Um minimo de 1.500 horas de voo como piloto comandante (PIC), incluindo 1.000 horas em aviées multi-
motores;

Licencga de piloto comercial com uma qualificagdo de voo por instrumentos;

. Licenca de Piloto de Linha Aérea.
. Demosntragéo de conhecimentos sobre:

1) Operagdes de voo;

2) Despacho de aeronaves, requisitos aeroportudrios;

3) Préticas e procedimentos de manutengéo de aeronaves comerciais;

4) Praticas, técnicas e procedimentos de investigagéo de acidentes aéreos;

Capacidade de elaborar relatérios compreensivos e detalhados.

F. Principais deveres:

1) Investigar acidentes aéreos de aviagdo comercial e geral e incidentes seleccionados, especialmente
0s que envolvam aeronaves de nova geragao ou aeronaves turbo-jactos de grande porte;

2) Pode ser designado para investigar ou participar em investigacbes de acidentes em paises
estrangeiros;

3) Pode ser designado para realizar investigagdes especiais que envolvam questdes de seguranga
operacional significativas.

4) Supervisionar a organizag&o no local do acidente bem como os membros da equipa que representem
outras organizagdes, no sentido de documentar objectivamente factores operacionais, tais como:
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i). Qualificaco, treinamento, experiéncia e performance da tripulagéo de voo;
i). Desempenho da aeronave;

ii). Desempenho das operadoras aéreas e aeroportuarias;

iii). Sistemas de navegacao aérea;

(iv). Procedimentos operacionais € de controlo do trafego aéreo;

P

5) Registar e analisar as declaragdes de testemunhas, pilotos e demais tripulantes de voo, condigdes
meteoroldgicas ou ambientais que possam ter contribuido para o acidente ou incidente;

6) Participar em audiéncias publicas formais sobre acidentes especificos;

7) Elaborar relatorios factuais e de andlise que documentem os resultados e conclusdes das
investigacoes;

8) Desenvolver recomendacdes de seguranga operacional para prevenir acidentes;

9) Capacidade de argumentar a posigdo e opinides do INIPAT em reuniGes e conferéncias com outras
agéncias civis e governamentais.

3.3.0.2 Engenharia (Motores de Aeronaves, Estruturas e Sistemas)
A. Formagao superior em uma universidade ou faculdade acreditada em engenharia aeronautica;
B. Demonstragao de conhecimentos sobre:

1) Motores de aeronaves, seus sistemas associados, qualificacdo em aeronaves a turbina, normas e
préticas de fabrico e/ou manutencéo (especialmente em motores de aeronaves)

2) Concepcao de estruturas aeronauticas, mecanica estrutural, propriedades de varios materiais utilizados
na construcdo de aeronaves, normas e praticas de fabrico e/ou manutengéo (especialidade de
estruturas).

3) Aspectos de engenharia de sistemas eléctricos, hidraulicos, mecanicos, pneumaticos ou aviénicos em
aeronaves de grande porte. Bem como certificacdo, normas e praticas de fabrico e/ou manutengéo de
aeronaves de grande porte. (Especialidade de sistemas)

4) Praticas, técnicas e procedimentos de investigagéo de acidentes aéreos
C. Capacidade de elaborar relatdrios compreensivos e detalhados.
D. Principais deveres:

1) Motores

(I). Prestar apoio como engenheiro aeronautico (Estruturas de Aeronaves), investigador, com a
principal responsabilidade de fornecer conhecimentos de engenharia na investigagao de acidentes
e incidentes aéreos, com relagdo a concepgao, fabrico, certificagdo e manuten¢do de motores de
aeronaves.

(ii). Aplicar técnicas de engenharia forense na conducéo e gestéo de testes dos motores no local do
acidente e nas fases subsequentes, nas investigagdes de acidentes aéreos; também investigar e
documentar registos e praticas relativas a manutengéo, certificagdo e fabrico de motores,
respectivos sistemas, em coordenagdo com outros grupos de investigacao.

(iii). Preparar relatérios técnicos dos resultados das investigagdes para apoiar 0 CIA do INIPAT na
determinagdo dos factores contribuintes em acidentes aéreos; preparar e dirigir estudos para
abordar questdes relacionadas a preparacéo de recomendag6es de seguranga operacional

(iv). Assessorar o CIA do INIPAT na sua area de especialidade, apoiar na preparagéo e participagéo
em audicdes e depoimentos publicos como técnico ou testemunha.
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2) Estruturas

(i) Prestar apoio como engenheiro aeronautico (estruturas de aeronaves) investigador com a
principal responsabilidade de fornecer conhecimentos de engenharia na investigagdo de
acidentes e incidentes aéreos, relativos a concepgdo estrutural de aeronaves, fabrico,
certificacdo e manutencgao.

(i) Aplicar técnicas de engenharia forense na condugéo de testes no local do acidente e nas fases
subsequentes das investigacbes de acidentes aéreos, na parte relativa as estruturas de
aeronaves, investigar e documentar registos e praticas relacionadas com a manutengéo,
certificacdo e fabrico de estruturas de aeronaves, em coordenacdo com outros grupos de
investigagéo.

(iii) Preparar relatérios técnicos dos resultados das investigacoes, para apoiar o CIA do INIPAT na
determinagéo dos factores contribuintes emacidentes aéreos; preparar e dirigir estudos para
abordar questdes relacionadas a recomendagdes de seguranca operacional, para corrigir
deficiéncias.

(iv)Aconselhar o CIA do INIPAT na sua area de especializagdo. Auxiliar na preparagéo e
participag@o em audigdes e depoimentos publicos como técnico ou testemunha.

3) Sistemas

(i) Prestar apoio como engenheiro aeronautico (Sistemas de Aeronave) investigador, com a
principal responsabilidade de fornecer conhecimentos de engenharia na investigagdo de
acidentes e incidentes aéreos, com relagdo a concepcéo, fabrico, certificagdo e manutencéo de
sistemas aéreos.

(i) Aplicar técnicas de engenharia forense na conducgéo e gestéo de testes no local do acidente e
nas fases subsequentes das investigacdes de acidentes aéreos, realizados nos sistemas de
aeronaves, investigar e documentar registos e praticas relacionadas com a manutencgéo,
certificacdo e fabrico de sistemas de aeronaves, em coordena¢do com outros grupos de
investigacao.

(iii) Preparar relatorios técnicos de resultados de investigagdes para assistir ao CIA do INIPAT na
determinagéo de factores contribuintes em acidentes aéreos; preparar e dirigir estudos para
abordar questdes relacionadas a preparagdo de recomendacfes de seguranga operacional na
sua area de especializagdo. Auxiliar na preparagao e participagdo em audigbes e depoimentos
publicos comotécnico ou testemunha.

3.3.0.3 Servicos de Controlo de Trafego Aéreo/Navegacdo Aérea

A. Experiéncia/qualificagdo como controlador de trafego aéreo nos Ultimos 6 anos numa instalagdo de
trafego aéreo militar ou civil, que tenha envolvido a separagdo e o controlo do trafego aéreo ou a
prestacdo de servigos de aconselhamento a operadores de aeronaves no pré-voo, em vbo ou em
aeroporto.

B. Demonstragdo de conhecimentos sobre:
1) Regulamentos, praticas e procedimentos de controlo de trafego aéreo
2) Praticas, técnicas e procedimentos de investigagao de acidentes aéreos
C. Capacidade de elaborar relatérios técnicos compreensivos e detalhados.
D. Principais deveres:

z Supervisionar e dirigir grupos técnicos formados para investigar e analisar aspectos de controlo de
trafego aéreo nos incidentes e acidentes aéreos.
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z Incidir no histérico do voo; registos de comunicagdes ATC e transcrigdes associadas; entrevistas com
controladores, seu treinamento e sua experiéncia; observagdo meteorologica; registo de dados
computorizados de radar; procedimentos ATC; operagdo das instalagdes ATC; registos de
manutengao do equipamento etc.

z Elaborar relatérios sobre os factos, condi¢des e circunstancias relativas aos aspectos do controlo de
trafego aéreo no acidente, assim como relatérios de analise evidenciando os resultados e conclusdes.

z Participar em audiéncias publicas formais e em depoimentos sobre acidentes e incidentes aéreos.
Iniciar projectos especiais de pesquisa, estudos e investigacbes sobre aspectos de controlo de trafego
aéreo nos acidentes aéreose determinar o factor que melhor podera reduzir ou eliminar a
possibilidade de recorréncia de acidentes.

z Emitir recomendagfes de seguranga operacional, paraprevenir € aumentar os niveis de seguranca
operacional aérea.

3.3.0.4 Desempenho Humano

A

Para uma posi¢do como Investigador de Factores Humanos, formagao numa instituicio vocacionada para
estudos na area de factores humanos ou conhecimento e compreensao equivalentes a esta formagao.

. Para uma posi¢éo como Psicologo de Aviagéo, formagdo numa Instituicdo de ensino certificada, com uma

licenciatura em psicologia.

. Experiéncia profissional especializada na area ou directamente relacionada com as responsabilidades do

cargo de desempenho humano.

. Demonstragéo de conhecimentos sobre:

1) Praticas na indUstria da aviagdo, tais como companhias aéreas, controlo de trafego aéreo e
fabricantes de aeronaves e seus componentes;

2) Questdes actuais sobre factores humanos na aviagéo.

. Capacidade de elaborar relatorios técnicos compreensivos e detalhados

F. Principais deveres:

z Servir como investigador do desempenho humano, especialmente em relagdo a ergonomia como
factor contribuinte para a ocorréncia de um acidente aéreo.

z As areas de investigagdo sob sua responsabilidade incluem praticas e procedimentos operacionais;
formacado; ciclos de trabalho/repouso; fadiga; carga de trabalho; sistemas de controlo/avisos;
coordenagao da tripulagao; consciéncia situacional e tomada de decisdes.

z O responsavel organiza e coordena as actividades dos membros da comiss@o pertencentes aos
Estados e indUstrias participantes nas investigagdes de acidentes de aviagao; determina os requisitos
para testes e estudos especiais, e avalia os seus resultados.

z O responsavel deve desenvolver e preparar a documentagao que reflicta com preciséo as conclusdes
pertinentes, nas areas de desempenho humano/factores humanos e preparar os relatorios formais de
acidentes aéreos.

z Outras fungdes incluem a participagdo em audiéncias publicas, a elaboragdo de recomendagdes de
seguranca operacional e a realizag&o de estudos sobre o envolvimento comportamental na ocorréncia
de acidentes.

3.3.0.5 Meteorologia

A. Formacdo numa instituicdo de ensino certificada em meteorologia, ciéncias atmosféricas ou outras
ciéncias naturais importantes.
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. Experiéncia profissional especializada ou directamente relacionada com as responsabilidades do cargo de

meteorOIOQiSta que habilitou o candidato com os Estes requisitos basicos também podem ser satisfeitos através de
. g~ . ulst | IStel Vi
conhemmentos, aptldoes € capamdades uma combinagéo de educagao e experiéncia, incluindo o trabalho do
pam?UIareS para desempenhar Com SUCESSO @S | curso mostrado acima e experiéncia apropriada ou educagéo
fungdes do cargo.

. Demonstragéo de conhecimentos sobre:

1) Previsdo do tempo na aviagdo, incluindo a recolha, interpretagdo e divulgacdo de informacao
meteorologica

2) Perigos climéticos na aviagéo

3) Despacho de aeronaves, requisitos aeroportuarios e praticas e procedimentos de controlo de trafego
aéreo

. Capacidade de escrever relatorios técnicos compreensivos e detalhados

Principais deveres:

1) Servir como meteorologista com énfase primaria na investigacéo e andlise de aspectos relacionados
com o tempo nos incidentes e acidentes aéreos.

2) Recolher, analisar, avaliar e interpretar dados meteorolégicos utilizados para prever as condigdes
meteoroldgicas.

3) Identificar questdes de seguranga associadas a meteorologia e a sua influéncia no sistema de
aviacao.

4) Servir como chefe do grupo de meteorologia, para grandes acidentes de aviagao.

5) Supervisionar e dirigir grupos técnicos formados para investigar os aspectos meteoroldgicos dos
acidentes aéreos.

6) Preparar relatorios factuais sobre as condicdes e circunstancias relativas aos aspectos meteorologicos
do acidente e preparar relatérios de analise exaustivos descrevendo os resultados e conclusdes.

7) Participar em audiéncias publicas formais ou procedimentos de depoimento sobre acidentes
apropriados.

8) Iniciar projectos especiais de investigacdo, estudos e investigagdes sobre 0s aspectos meteoroldgicos
dos perigos na aviacdo e determinar o que melhor tendera a reduzir ou eliminar a possibilidade ou
recorréncia de acidentes.

9) Emitir recomendagdes de seguranga operacional para prevenir acidentes aéreos e promover a
seguranca.

3.3.0.6 Aspectos de Sobrevivéncia

A. Para uma posi¢cdo como Investigador de Aspectos de Sobrevivéncia, formagdo numa instituicdo
vocacionada para estudos na area de factores de sobrevivéncia ou conhecimento e compreenséo
equivalentes a esta formagao.

B. Experiéncia profissional especializada na &rea ou directamente relacionada com as responsabilidades do
cargo de aspectos de sobrevivéncia, que habilitou o candidato com os conhecimentos, aptiddes e
capacidades particulares para desempenhar com sucesso as fungdes do cargo.

C. Demonstragdo de conhecimentos sobre:

1) Questdes de sobrevivéncia dos ocupantes de aeronaves
2) Factores de resisténcia dos avibes aos acidentes
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3) Padrdes de resisténcia aos choques e de sobrevivéncia da industria aeronautica

D. Capacidade de escrever relatérios técnicos compreensivos e detalhados

E. Principais deveres:

z

Servir como Engenheiro/Investigador de Factores de Sobrevivéncia com responsabilidade primaria e
especializagdo em patologia, ciéncia forense, mecanismos e causas de ferimentos, e factores de
engenharia relativos a capacidade de resisténcia dos avibes ao choque e a capacidade de
sobrevivéncia das pessoas envolvidas em acidentes de aviagéo.

As responsabilidades investigativas incluem o exame e a elabora¢éo de relatérios sobre areas como
procedimentos de seguranga, concepcdo de equipamento, capacidade de resposta a emergéncias,
técnicas de combate a incéndios e salvamento, tecnologia de cuidados médicos, formagdo de
procedimentos de emergéncia dos membros da tripulagdo, e operagdes aeroportuarias.

Organiza e coordena as actividades do pessoal governamental, médico e industrial participante nas
investigacdes de acidentes de aviagéo; determina os requisitos para testes e estudos especiais, e avalia
as suas conclusoes.

Pode também ser responséavel pela supervisdo da reconstru¢do do espago ocupado dentro de avides
acidentados.

Responséavel pelo desenvolvimento e preparagdo de documentagdo que reflicta com preciséo as
descobertas pertinentes nas &reas dos factores de sobrevivéncia e pela colaboragdo na preparagéo de
relatérios formais de acidentes de aviag&o.

Outras fungbes incluem a participagdo em audiéncias publicas, o inicio e desenvolvimento de
recomendagdes de seguranca, e a realizagdo de estudos especiais nas areas de resisténcia ao
acidente, evacuagéo de aeronaves, e sobrevivéncia e protecgao dos ocupantes.

3.3.1 Atributos Pessoais

Para além das qualificagdes anteriores, os investigadores de acidentes utilizados pelo INIPAT possuirdo
certos atributos pessoais tais como integridade e imparcialidade no registo dos factos, légica e perseveranga
na prossecugao de inquéritos, muitas vezes em condicdes dificeis ou dificeis, e tacto ao lidar com uma vasta
gama de pessoas que estiveram envolvidas na experiéncia traumatica de um acidente aéreo.

3.4 REQUISITOS DE FORMAGAO DE INVESTIGADORES: UMA VISAO GERAL

3.4.1 GERAL

A. Os investigadores de acidentes aéreos requerem diferentes niveis de experiéncia, conhecimentos e
formacéo de acordo com o papel especifico que lhes é atribuido.

B. Os investigadores de acidentes aéreos devem, portanto, receber formagéo proporcional as suas
responsabilidades como investigador de acidentes, presidente de grupo, investigador encarregado (IE),
representante acreditado, conselheiro ou perito/especialista.

C. As directrizes de formagdo e o programa do curso devem assim ser alinhados de modo a que os
investigadores recebam formagao que lhes permita desempenhar com eficacia e eficiéncia qualquer
fung@o que lhes seja atribuida pelo INIPAT.

3.4.2 FORMAGAO FORMAL E TREINAMENTO PRATICO

A. A formagéo organizada pelo INIPAT para o seu pessoal de investigacdo de acidentes aeronauticos
envolve varias fases. Estas fases incluem:

z Formacao Inicial;
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z Formag&o no local de trabalho (OJT);
z Um curso basico de investigagao de acidentes; e

z Um curso avangado de investigacao de acidentes complementado por cursos especializados de

acompanhamento.

B. Embora a formagao no trabalho seja um processo continuo que continua durante muitos anos, deve haver
intervalos de tempo suficientes entre cada curso formal para permitir aos investigadores integrar a

informag&o e as técnicas aprendidas.

3.4.3 FORMAGAO FORMAL DE INVESTIGADORES DE ACIDENTES AEREOS

A.  Os cursos formais, basicos ou avangados, sdo concebidos para complementar a formagao no trabalho,
expondo os investigadores-estagiarios a um quadro de especialistas que podem transmitir os detalhes

das suas especialidades aos seus alunos.

B. Os peritos sédo normalmente recrutados entre aqueles com experiéncia numa area particular de

investigacédo de acidentes. Eles incluem:

z Investigador experiente,

z Médicos de medicina aeronautica,
z Psicblogos,

z Engenheiros aeronauticos, e

z Representantes dos Fabricantes.

C. Tais cursos estruturados de investigagdo de acidentes aéreos estdo disponiveis em universidades,
fabricantes, estabelecimentos militares, outras autoridades de investigagdo de acidentes e outras

instituicdes de ensino.

D. O INIPAT depende do Directério de Formagdo em Aviagdo da ICAO e do sitio da ICAO relacionado
(www.icao.int/td) para identificar as instituicbes que oferecem cursos de formagdo apropriados em

investigacdo de acidentes aeronauticos.

3.4.4 FORMAGAO CONTINUA

A. Numa base anual, o CIA desenvolvera e assegurara o
financiamento de um plano anual de formacgéo
destinado a proporcionar formagéo aos investigadores
actualmente disponiveis e aos novos investigadores
que se prevé venham a estar em fungdes no decurso do
préximo ano.

Para o aumento da utilidade dos planos, os mesmos
devem reflector a projeccdo de 3 anos, devendo ser
actualizados anualmente.

B. Este plano deve ter em conta os requisitos de formagdo dos investigadores que séo especificados no

paragrafo 3.5 deste capitulo.

C. 0O CIA também mantera registos escritos da formagao que cada investigador do INIPAT complete com

SUCESSO.

3.5 AS QUATRO FASES DE FORMAGCAO

3.5.1 FASE 1: FORMAGAO INICIAL (CURSO DE DOUTRINAGAO)

O objectivo da formagéo inicial ou da doutrinagdo é familiarizar os novos investigadores com as leis e
regulamentos angolanos e os procedimentos e requisitos do INIPAT relacionados. Os seguintes temas s&o

abordados nesta formacao inicial:

Edigao 2007 3-8
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1) Disposicoes administrativas

Di

z Legislagao angolana aplicavel e regulamentos de investigagéo de acidentes aéreos;
z Acordos internacionais (incluindo o Anexo 13 - Investigag&o de Acidentes e Incidentes Aéreos);
z Memorandos de entendimento com outras organizagdes;

z Acordos de ligagdo com as autoridades locais e outras autoridades nacionais;

7 Estrutura do INIPAT;

z Manual e procedimentos de Investigagéo de Acidentes e Incidentes do INIPAT;

z Definigdes e classificagdo dos acidentes;

z Equipamento e ferramentas;

z Disposigdes relativas ao transporte;

z Etica e conduta; e

Z Controlo das despesas.

2) Procedimentos da resposta inicial

7 Procedimentos de permanéncia;

Notificagdo de outras autoridades e organizagdes nacionais;
Garantia de registos, gravacgdes e amostras;

Jurisdigdo e seguranga do local do acidente;

Seguranga do investigador, incluindo stress psicologico;
Recuperagao de restos humanos;

Pedidos de autépsias; e

Assisténcia as familias.

N N N NN N N

3) Procedimentos de Investigacao

Autoridade e responsabilidade;

Dimenséo e ambito da investigagéo;

Gestdo da investigacao;

Utilizagao de especialistas;

Partes na investigacéo, representantes acreditados, conselheiros e observadores; e

Divulgagéo de informagdes aos meios de comunicagao social.

N N N N N N

3.5.2 FASE 2: FORMAGCAO NO LOCAL DE TRABALHO (0JT)
A. Apos a formagao inicial, o INIPAT prevé a formag&o no local de trabalho para um novo investigador.

B. Durante esta segunda fase, o novo investigador pratica os procedimentos e tarefas abrangidos na formagéo
inicial e familiarize-se com as técnicas de investigagao.

C. Esta formacdo também o familiarizara com as tarefas de investigagdo no local do acidente, a recolha e
analise de informagdes factuais, e a elaboragdo do relatério final.

D. A condugéo desta formacédo (OJT) envolve frequentemente mais do que um investigador experiente e néo
se limita a investigagdes dentro de Angola, ou seja, o INIPAT pode proporcionar a oportunidade de
participar, como estagidrio ou observador, numa investigagdo conduzida por outra autoridade de
investigacéo de acidentes.

3.5.3 FASE 3: CURSO BASICO DE INVESTIGACAO DE ACIDENTES

A. No primeiro ano ap6s a conclusdo da formacao inicial de familiarizagdo (Fase 1), os investigadores de
acidentes devem frequentar um curso basico de investigacao de acidentes. Os seguintes temas devem ser
abordados nesta formagao basica:

Z As responsabilidades dos Estados envolvidos, tal como definidas no Anexo 13 - Investigagdo de Acidentes e
Incidentes Aeronduticos;

z Consideragdes sobre o local do acidente, tais como seguranga, perigos, precaugdes de seguranga, diagramagéo de
destrogos, recolha de provas e controlo de acesso;
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O equipamento pessoal e o vestuario de protecgao dos investigadores;

O exame e registo das marcas dos destrocos e das testemunhas;

A gama de aparelhos disponiveis para o registo de provas;

Técnicas de entrevista de testemunhas;

A gama completa de gravadores em voo e de gravadores em terra;

A determinagao do tempo e da origem de qualquer incéndio de aeronaves;
Aspectos de resisténcia ao fogo e sobrevivéncia;

As propriedades e os modos de falha dos materiais utilizados na estrutura da aeronave;
A concepgao dos sistemas aeronauticos e os modos provaveis de falha;
Aerodinamica e desempenho de aeronaves;

O exame das centrais eléctricas;

O desempenho humano;

Medicina e patologia aeronautica; e

N N N N N N N N N N N N N N

A metodologia de elaboragéo de relatérios.

No curriculo do Curso Béasico de Investigagdo de Acidentes deverdo ser consideradas as seguintes
informagdes adicionais:

1) O objectivo do Curso Basico é familiarizar os novos investigadores com as actividades basicas de
investigacdo de acidentes aéreos, com a legislagdo aeronautica internacional e angolana sobre
investigacao de acidentes aéreos e 0s procedimentos e requisitos em vigor no INIPAT;

2) Todos os profissionais contratados para actuar como investigadores de acidentes aéreos deverdo ser
submetidos ao Curso Basico a ser realizado em Angola ou no exterior;

3) Conforme estabelecido na Politica de Treinamento do INIPAT, as instituicdes de ensino seréo
escolhidas dentre as listadas no catalogo fornecido pela ICAO, tendo seus contetdos pedagégicos
analisados pelo INIPAT, para a verificagdo a sua conformagédo com os conteldos previstos sobre a
matéria.

3.5.4 FASE 4: CURSOS AVANCADOS DE INVESTIGACAO DE ACIDENTES
A. A medida que os investigadores formados adquirem experiéncia, o INIPAT assegurara a sua inscri¢gdo em

Cl

ursos avangados de investigagao de acidentes onde poderéo actualizar os seus conhecimentos sobre as

técnicas basicas e aumentar os seus conhecimentos em areas especiais relevantes para a investigacdo de

a

cidentes.

Apds um ano da conclusdo do curso basico de investigagéo e tendo realizado ao menos duas investigacdes

d

e acidentes como Investigador-Encarregado, os investigadores do INIPAT estardo aptos a frequentar o

Curso Avangado de Investigacdo de Acidentes Aéreos a ser ministrado por Investigadores Séniores do
INIPAT ou externos, devendo ser abordados os seguintes temas:

1

Lol

oo

9

) Responsabilidades dos Estados envolvidos, de acordo com o estabelecido no Anexo 13;
Organizagao da Investigacéo;

Aspectos juridicos — questdes recorrentes;

Anélise de dados de gravadores de voo;

Trato com comissdes de outros entes do Estado;

Técnicas de relacionamento com a imprensa;

Trato com autoridades governamentais;

Elaborag&o de recomendac&o de seguranga operacional;

Gestao de crise - Boletim Preliminar

Edicédo 2007
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3.5.5

3.6

10) Agao inicial de acidentes de grande repercussao;

11) Apresentacéo de um acidente de grande repercusséo — aspectos juridicos envolvidos;
12) Trato com familiares das vitimas;

13) Técnicas de trabalho em equipa.

FORMAGAO ADICIONAL
A. Uma vez que os investigadores podem ter que investigar acidentes de diferentes aeronaves, é

impraticavel que sejam treinados em todos os modelos que operam em Angola. No entanto, é necessario
que os investigadores possuam conhecimentos técnicos das caracteristicas das aeronaves e as principais
tecnologias nelas embarcadas.

. INIPAT assegurara que alguns dos seus investigadores frequentem cursos de qualificagdo de tipos de

aeronaves, designados numa base equitativa, sobre os tipos de aeronaves mais comuns operados em
Angola. De preferéncia, tais cursos de qualificagcdo de tipos de aeronaves devem incluir aeronaves da
categoria de transporte de tecnologia especializada, tais como aeronaves equipadas com glass cockpit,
sistemas de voo fly-by-wire e aeronaves que contenham materiais compostos nas suas estruturas.

1) Os investigadores com formag&o técnica ou de engenharia devem frequentar os cursos de qualificagdo tipo de
aeronave para o pessoal técnico/manutengao.

2) Da mesma forma, os investigadores com formacéo de piloto devem frequentar os cursos de qualificagéo tipo de
aeronave para pilotos, que podem incluir formag&o introdutéria de voo num simulador de voo.

. Outras formagdes adicionais podem ser obtidas por meio de:

1) Envio de investigadores do INIPAT a conferéncias e seminarios realizados por organizagées de investigacdo de
acidentes aéreos, tais como a ISASI (Sociedade Internacional de Investigadores de Seguranga Aérea),

2) Por investigadores que leiam material relacionado, tal como as circulares da ICAO Aircraft Accident Digest e
relatorios de investigagdo de acidentes aeronauticos emitidos por outras autoridades de investigagdo de
acidentes aeronauticos; e

3) Participagdo, como observadores, em investigagdes realizadas por autoridades de investigagdo de acidentes
aéreos de outros Estados.

RESULTADOS DA FORMACAO

Os resultados finais do programa de formagdo em quatro fases para os investigadores de acidentes
aeronauticos da INIPAT s&o os seguintes:-

1) Entendimento da profundidade da investigacdo que é necesséria para que a investigacdo esteja em
conformidade com a lei, regulamentos e outros requisitos de Angola para os quais o INIPAT esta a conduzir a
investigacao;

2) Conhecimento das técnicas de investigacéo de acidentes aeronauticos;

3) Capacidade de obter e gerir a assisténcia técnica relevante e 0s recursos necessarios para apoiar uma
investigagao;

4) Capacidade de recolher, documentar e preservar provas;

5) Capacidade de identificar e analisar provas pertinentes, a fim de determinar as causas e, se for o caso, fazer
recomendagdes de seguranga; e

6) Capacidade de redigir um relatério final que satisfaga os requisitos do INIPAT como autoridade de investigagdo
de acidentes aéreos que conduz a investigagdo em nome de Angola.

Fim da Pdgina
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3.7 CATEGORIAS DOS INVESTIGADORES DE ACIDENTES AEREOS

Havendo necessidade de se organizar a actuacéo dos investigadores nas diversas actividades desenvolvidas
pelo INIPAT e estabelecer uma categorizagdo nas suas responsabilidades, os investigadores de acidentes
aéreos sdo classificados em seis (6) niveis de categorias, nomeadamente: Investigador de Acidentes Aéreos
Assistente, Investigador de Acidentes Aéreos de 32 Classe, Investigador de Acidentes Aéreos de 22 Classe,
Investigador de Acidentes Aéreos de 12 Classe, Investigador de Acidentes Aéreos Supervisor e Investigador
de Acidentes Aéreos Sénior.

A

INVESTIGADOR DE ACIDENTES AEREOS ASSISTENTE - Apos concluir com aproveitamento o
Curso Basico de Investigagéo de Acidentes Aéreos e o Curso de Complementagdo a Formagao Basica,
o profissional recebe titulo de Investigador de Acidentes Aéreos Assistente, sendo habilitado a realizar
acdes iniciais nos locais dos acidentes, realizar investigagdes incomplexas e participar como membro
decomissdes de investigagdes complexas.

INVESTIGADOR DE ACIDENTES AEREOS DE 3% CLASSE - Apés realizar o Curso Basico de
Investigacdo de Acidentes Aéreos e o Curso de Complementagéo a Formagédo Basica, o Investigador
de Acidentes Aéreos Assistente devera realizar o treinamento pratico (OJT) por um periodo no qual
sera formalmente avaliado. Obtendo classificagdo minima de “Muito Bom” ap6s 3 anos de servigo ou de
“Bom” apds 5 anos, estara apto a realizar o Curso Avangado de Investigagdo de Acidentes Aéreos.
Apbs o término e mediante aprovagdo neste curso, o investigador estara apto a ascender a esta
categoria, com todas as prerrogativas e responsabilidades inerentes.

INVESTIGADOR DE ACIDENTES AEREOS DE 2¢ CLASSE - Apbs o periodo de 3 anos de servigo
com classificagdo minima de “Muito Bom” ou 5 anos com classificagdo de “Bom” e ter participado como
membro da comissdo de uma investigagéo de acidente aéreo, o Investigador de Acidentes Aéreos de 32
Classeestara apto a ascender a esta categoria, com todas as prerrogativas e responsabilidades
inerentes.

INVESTIGADOR DE ACIDENTES AEREOS DE 12 CLASSE — Apbs o periodo de 3 anos de servigo
com classificagdo minima de “Muito Bom” ou 5 anos com classificacdo de “Bom”, e ter participado como
Investigador Encarregado de uma investigacéo de acidente aéreo, o Investigador de Acidentes Aéreos
de 22 Classe estara apto a ascender a esta categoria, com todas as prerrogativas e responsabilidades
inerentes.

INVESTIGADOR DE ACIDENTES AEREOS SUPERVISOR - Apés o periodo de 3 anos de servico com
classificacdo minima de “Muito Bom” ou 5 anos com classificacdo de “Bom”, e ter participado como
Investigador Encarregado de uma investigagdo de acidente aéreo complexa, o Investigador de
Acidentes Aéreos de 12 Classe estara apto a ascender a esta categoria, com todas as prerrogativas e
responsabilidades inerentes.

INVESTIGADOR DE ACIDENTES AEREOS SENIOR - Apos o periodo de 3 anos de servico com
classificagdo minima de “Bom”, o Investigador de Acidentes Aéreos Supervisor estara apto a ascender
a esta categoria, com todas as prerrogativas e responsabilidades inerentes.

Fim do Capitulo
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Capitulo 4
Requisitos Para o Equipamento de Investigacao

O objectivo deste capitulo é prescrever o equipamento de investigacio necessario aos membros da
Equipas de investigacao de acidentes INIPAT.

4.1 INTRODUCAO

4.1.1 POLITICA
Ref.: Doc 9756, Parte I, 2.5

A. E da responsabilidade do Chefe de Investigagdo | consuttar o Capitulo 12 (seccdo 123) deste manual para
de Acidentes Aéreos (CIA) adquirir e manter esse | orientagao sobre a disponibilidade e utilizagao do equipamento de
equipamento para que o investigador possa utilizar | Proteccao individual (EPI).
quando necessario.

B. A disponibilidade e utilizago correcta deste equipamento ajudara a garantir o cumprimento, por Angola,
das suas obrigagbes no que respeita a conducao de investigagdes de acidentes, em conformidade com
as disposicdes do Anexo 13 (Investigacdo de Acidentes e Incidentes Aéreos) a Convencéo Internacional
sobre a Aviagao Civil.

4.1.2 PRONTIDAO DO EQUIPAMENTO E DO PESSOAL

A. O CIA ter kits de investigacdo de campo para os membros da equipa, embalados e prontos, para que
possam prosseguir sem demora para o local do acidente.

B. O CIA também assegurara que os potenciais membros da equipa tenham passaportes validos e registos
de imunizagao actualizados

C. Um planeamento e preparagdo adequados sdo essenciais para facilitar a rapida chegada dos
investigadores ao local do acidente e tem uma influéncia consideravel na eficacia e eficiéncia da
investigacao.

4.2 REQUISITOS DO EQUIPAMENTO: KITS DE INVESTIGAGAO DE CAMPO

4.2.1 KITS DE INVESTIGACAO DE CAMPO
Ref.: Doc 9756, Parte I, 2.5

A. Os Kits de investigagdo de campo deverdo conter equipamento suficiente para permitir o exame dos
destrogos, o tracado dos pontos de impacto e dos padrdes dos destrogos, a identificacdo das pegas e o
registo das observagdes.

B. O CIA mantera os kits de investigagdo de campo com o equipamento da lista que estdo em asterisco.

4.2.2 REQUISITOS ESPECIFICOS DO EQUIPAMENTO

Os investigadores levardo para o local do acidente Na préfica actua, nomalments ndo ha
ague'ef itens qqe esperam - utilizar, sujeitos a necessidade de cada investigador trazer todos os
direccéo do Investigador-Encarregado (IE). itens das seguintes listas.
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4.2.2.1 Geral

1) Documentos de identificagdo, etiqueta oficial do investigador, bragadeira ou casaco de alta visibilidade

2) Documentacéo relevante (regulamentos, manual de investigagdo de acidentes e incidentes, listas de
verificacéo, formularios de relatério, etc.)

3) Manuais apropriados de aeronaves e catalogos de pegas

4) Fundos de emergéncia

4.2.2.2 Equipamento de Vigilancia

1) Mapas de grande escala da zona do acidente, incluindo topograficos

2) Bussola magnética

3) Receptor do Sistema de Posicionamento Global

4) Equipamento de levantamento a laser

5) Clinémetro

6) Computador de navegagéao, transferidor e divisores

7) Fita métrica, com pelo menos 20 m de comprimento, e uma régua de 30 cm de comprimento

8) Carreto de corda, com 50 a 300 m de comprimento

9) Calculadora

4.2.2.3 Equipamento de Marcacao

1) Etiquetas, etiquetas de ligagéo e etiquetas adesivas

2) Marcadores e estacas de bandeira

3) Material de escrita, papel grafico, cadernos e pranchetas a prova de agua

4) Canetas, lapis, lapis de graxa, lapis de cera indeléveis e marcadores permanentes

4.2.2.4 Ferramenta e Material de Amostragem

1) Kit de ferramentas

2) Lanterna a prova de agua com pilhas e lampadas de reserva

3) Pequeno iman

4) Faca polivalente

5) Espelho de inspecgao

6) Lupa (10 x)

7) Recipientes antiestéticos sortidos (para componentes electrénicos com meméria ndo volatil) e garrafas
esterilizadas (para combustivel para aeronaves, amostras de 6leo e fluidos, bem como amostras
patoldgicas de fluidos e tecidos)

8) Sifoes

9) Sacos de plastico (sortido), folhas de plastico e fita adesiva de mascaramento

4.2,.2.5 Artigos Diversos

1) Modelos de aeronaves e fotografias coloridas de aeronaves n&o danificadas;

2) Equipamento fotografico (lente zoom, lente macro, lente grande angular e unidade de flash electronica);
incluindo baterias.
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3) Camara de video;

4) Pequeno tripé de camara;

)
)
5) Bindculos com bussola integrada e medigéo de distancia;
6) Pequeno gravador e bateria;

)

7) Meios portateis de comunicacdo no local, por exemplo telefone celular ou walkie talkie, baterias
sobressalentes

8) Computador, fac-simile, grampeador e clipses de papel.

Fim da Pdgina
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Capitulo 5
Notificacao

O objectivo deste capitulo é o de fornecer os procedimentos a serem seguidos quando o Chefe de
Investigagé@o de Acidentes Aéreos (CIA), em nome do INIPAT, fornece ou recebe notificagbes de acidentes
ou incidentes graves.

5.1 POLITICAS GERAIS

A. O cumprimento dos requisitos de notificacdo deste capitulo ira satisfazer as obrigagdes de Angola no que
respeita ao Anexo 13 (Investigacdo de Acidentes e Incidentes Aéreos) & Convencao Internacional sobre a
Aviagao Civil.

Ref.: ICAO Doc 9756, Parte I,Parag. 4.1

B. A notificacdo imediata de acidentes e incidentes ao INIPAT, é essencial porque a condugio adequada de
uma investigacéo exige a chegada imediata dos investigadores ao local do acidente.

C. Qualquer atraso na sua chegada pode muito bem resultar na deterioragéo ou desaparecimento de provas
essenciais devido a roubo, deslocagdo ou manuseamento indevido dos destrogos, mau tempo, corroséo
dos destrogos, eliminagdo de marcas no solo ou contaminagdo de relatos de testemunhas através de
discussoes entre eles.

5.2 NOTIFICACRO DENTRO DE ANGOLA (OCORRENCIAS DOMéSTICAS)

Ref.: ICAO Doc 9756, PartE I, Parag 4.2

A. Os Regulamentos de Investigacdo de Acidentes e Incidentes com Aeronaves Angolanas estabelecem
requisitos de notificagdo imediata tanto para operadores aéreos angolanos como estrangeiros quando
ocorre um acidente ou incidente grave especificado.

B. Este Regulamento também aponta as seguintes informagdes especificas que devem ser incluidas em tais
notificagdes, se disponiveis:

1) Tipo, nacionalidade e marcas de registo da aeronave;

2) Nome do proprietario e operador da aeronave;

3) Nome do piloto no comando;

4) Data e hora do acidente;

5) Ultimo ponto de partida e ponto de aterragem previsto da aeronave;

6) Posicao da aeronave com referéncia a algum ponto geografico facilmente definido;

7) Numero de pessoas a bordo, nimero de mortos, e numero de feridos graves;

8) Natureza do acidente, condigbes meteorolégicas e extensdo dos danos causados a aeronave, tanto
quanto é conhecido;

9) Uma descricdo de quaisquer explosivos, materiais radioactivos, ou outros artigos perigosos
transportados.

C. Tais relatérios podem ser feitos para a unidade de servigos de trafego aéreo, unidade de informagéo de
voo ou directamente a unidade de informagao de acidentes e incidentes do INIPAT em Luanda.
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= Independentemente do canal utilizado, tais notificagdes devem ser enviadas para o INIPAT da forma
mais expedita possivel.

D. O DIAA estara disponivel 24 horas por dia para acusar a recep¢do da notificagdo de um acidente ou

incidente grave e tomar as medidas apropriadas para iniciar investigagdes.

Ref.: Doc 9756, Parte I, Parag 4.2.3]

E.

!”forma‘fao de contacto .preVIO do lNlP,AT d tOda,S as O CIA deve também salientar a necessidade imediata de
'nStaIagoeS de Servigos de trafego aereo, fornecer a fundamentagdo légica conforme constante do
autoridades aeroportuarias, departamentos de | paraarafo5.1.8 do presente cabitulo.

policia e operadores licenciados pelo INIPAT em
Angola.

ACIDENTES ENVOLVENDO AERONAVES DE REGISTO ESTRANGEIRO

PROCEDIMENTOS PARA O ENVIO DE NOTIFICAGOES

Destinatarios das Notificacoes
A. Como sendo o Estado da Ocorréncia, o INIPAT, o

Nesta situagéo, Angola é o Estado de Ocorréncia

CIA ou o seu investigador designado estara
disponivel 24 horas por dia, a fim de enviar a
notificagdo necessaria de um acidente ou de um
incidente grave, com um minimo de atraso e pelos meios mais adequados e rapidos disponiveis para:

1) O Estado de Registo;
2) O Estado do Operador;
3) O Estado de Projecto;
4) O Estado de Fabrico;

5) Os Estados cujos cidad&os foram vitimas mortais e ou tiveram feridos graves;

Para exemplo de notificago, consultar ICAO Doc. 9756, Parte |
(Apéndice 1 ao capitulo 4)

6) Os Estados aos quais pode ser solicitada informagéo para o INIPAT;

7) AIICAQ, quando a aeronave envolvida tem uma massa axima superior a 2.250 kg.

METODOS DE NOTIFICACAO E PROTOCOLO

A. Telefone, fax, e-mail ou a Rede de Telecomunicagfes Fixas Aeronauticas (AFTN) constituirdo na maioria

B.

dos casos "o meio mais adequado, mais rapido e disponivel".

O designador de 4 letras "YLYX" Em associacdo com um indicador de localizagao de 4 letras da ICAO,
forma o Indicador de destinatario de 8 letras para mensagens enviadas por AFTN as autoridades
responsaveis pelainvestigacaode acidentes aéreos ou incidentes graves.

Para mensagens enviadas através do servigco publico de telecomunicagdes, o indicador de destinatario
nao pode ser utilizado, mas sim um enderego postal ou telegrafico.

Os indicadores dos destinatarios de 8 letras e os enderegos postais e telegraficos correspondentes,
quando notificados a ICAO, sdo publicados nos Designadores para Agéncias de Operagbes de
Aeronaves, Autoridades Aeronauticas e Servigos (Doc 8585).
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5.3.3 LISTA DE AUTORIDADES DE INVESTIGACAO DE ACIDENTES AEREOS

A. Uma lista de enderegos de autoridades de investigacdo de acidentes e incidentes aéreos pode ser
encontrada no Manual de Investigagao de Acidentes . - ) ) »
. , . - Esta lista também pode ser acedida em linha no sitio web do
e Incidentes Aéreos da ICAO, Parte | '_Orgamza(}ao Grupo de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes (AIG) da
e Planeamento (Doc 9756). O INIPAT ira assegurar | ICAO em: http:/fica.int/ anb/aig/index.html.
que a ICAO sera sempre informada sobre o
andamento da situagao relativa a Angola.

B. No entanto, quando o INIPAT néo for informado de um incidente grave, espera-se que o Estado de

Registo ou o Estado do Operador, conforme 0 caso, envie uma notificagao de tal ocorréncia ao Estado do
Projecto, Estado de Fabrico e INIPAT.

5.3.4 FORMATO E UTILIZAGAO DO CONTEUDO PARA NOTIFICAGCOES

A. A notificagdo do INIPAT deve ser redigida em linguagem simples e preparada numa das linguas de

trabalho da ICAQ, tendo em conta a lingua do(s) destinatario(s), sempre que tal seja possivel sem causar
atrasos indevidos.

B. Contudo, assim que for possivel fazé-lo, o CPA recolhera e enviard os detalhes omitidos na notificagao
inicial, bem como outras informagbes relevantes
conhecidas.

Deve conter tantas informagdes como as que se seguem,
1) Nos formularios de notificagcdo deverao ser utilizadas mas 0 seu envio ndo sera atrasado devido a falta de

as seguintes abreviaturas de identificagdo: para acidente VG iz oS

(ACCID), para incidente grave (SINCID) e incidente (INCID)

Fabricante, modelo, nacionalidade, marcas de registo e nimero de série da aeronave;

Nome do proprietario, operador e locatario, caso exista, da aeronave;

Nome do piloto nos comandos, e nacionalidade da tripulagdo e dos passageiros;

Data e hora (hora local ou UTC) do acidente ou incidente grave;

Ultimo ponto de partida e ponto de aterragem previsto da aeronave;

7) Posicéo da aeronave com referéncia a algum ponto geografico facilmente definido e latitude e longitude;
8) Numero de tripulantes e passageiros; a bordo, mortos, gravemente feridos e outros;

9) Descricéo do acidente ou incidente grave e a extenséo dos danos da aeronave, até onde € conhecido;

10 Indicagdo da medida em que a investigagao serd conduzida ou proposta para ser delegada pelo Estado da
Ocorréncia;

D O B W N
—_ == ===

11) Caracteristicas fisicas da zona do acidente ou incidente grave, bem como indicagao de dificuldades de acesso
Ou requisitos especiais para chegar ao local;

12) Identificagdo do INIPAT como autoridade de origem e meios para contactar o Investigador-Encarregado (IE) e a
CIA em qualquer momento; e

13) Presenga e descri¢do de mercadorias perigosas a bordo da aeronave.
54 ACIDENTES E INCIDENTES GRAVES COM AERONAVES REGISTADAS EM ANGOLA

5.4.1 PROCEDIMENTOS PARA O ENVIO DE NOTIFICACAO

A. Quando o CPA, representando Angola como Estado de Ocorréncia o )
a . NP Nesta situagdo, Angola é o Estado de
Estadg de Ocorrenma,l Registo ou Qperador que institui uma Registo elou o Estado do Operador efou o
investigag&o de um acidente ou incidente grave, devera seguir os Fstada da Ocorréncia
procedimentos de notificagdo constantes do numero 5.3.1. do
presente manual.
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Nesta situagao, Angola é o Estado de Registo e/ou o Estado

Referéncia: Capitulo 7 — Orientagao relativa aos participantes
de uma investigagéo conduzida por outros estados

A ETA apenas se o representante acreditado se deslocar ao

5.5 PROCEDIMENTOS PARA REACGCAO As NOTIFICAGOES DE OUTROS ESTADOS
5.5.1 VINTE E QUATRO HORAS DE CAPACIDADE DE NOTIFICAGAO
A. O CPA, representando Angola como Estado de Registo e/ou Estado do Operador, estara disponivel 24
horas por dia, a fim de acusar a recepcdo da
notificag@o de um acidente ou incidente grave
B. Ao receber a notificagdo, o CPA fornecerd, logo que | do Operador

possivel, ao Estado que instituiu a investigacio

qualquer informacao relevante disponivel sobre a aeronave e a tripulagdo de voo envolvidos no acidente

ou incidente grave.

5.5.2 NOMEACAO DE REPRESENTANTE ACREDITADO
A. O INIPAT também informara ao Estado que instituiu a

investigacdo a sua intengéo de participar da investigagao e

nomear representanteacreditado.
B. Se tal representante acreditado for nomeado, o INIPAT

informara ao Estado que instituiu a investigacao:

1) O nome do representante;

2) Os seus dados de contacto. e Estado aue instituiu a investiaacéo.

3) Data e hora prevista de chegada (ETA).

5.5.3 NOTIFICAGCAO DE MERCADORIAS PERIGOSAS
Ao receber a notificagédo, o DIAA, representando Angola como o Estado do Operador, também, com um minimo
de atraso e pelos meios mais adequados e rapidos disponiveis, fornecera ao Estado da Ocorréncia os detalhes
sobre 0s bens perigosos a bordo da aeronave.

z A Norma 5.18 do Anexo 13 da ICAO estabelece o direito do Estado de Registo e o Estado do Operador
para nomear um representante acreditado para participar na investigacao.

z Anorma 5.22 exige ainda que o Estado de Registo e o Estado do Operador nomeiem um representante
acreditado quando especificamente solicitado pelo Estado que conduz a investigagdo de um acidente
com uma aeronave com mais de 2.250 kg.

Fim do Capitulo
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Capitulo 6
Conducao de Investigacoes

A. O objectivo deste capitulo é fornecer os procedimentos a serem seguidos pelo Chefe de Investigacdo de
Acidentes (CIA), o Investigador-encarregado (IE) e outro pessoal de investigagdo do INIPAT na condugao
das investigacdes de acidentes em nome de Angola.

B. A adesfo a estes procedimentos devera assegurar o cumprimento, por Angola, das suas obrigacdes
relativamente ao Anexo 13 (Investigagéo de Acidentes e Incidentes Aéreos) & Convencéo Internacional
sobre a Aviagao Civil.

6.1 PRINCIPIOS BASICOS

A. Em conformidade com o Anexo 13 e com a Lei da Aviagdo Civil de Angola, a comissdo de investigagao tem total
independéncia e autoridade ilimitada na conducéo das investigagdes.

B. Tais investigagdes incluirdo:
1) Arecolha, registo e andlise de toda a informag&o disponivel sobre esse acidente ou incidente;
2) Se necessario, a emissdo de recomendacbes de seguranga;
3) Se possivel, a determinagao das causas; e
4) A concluséo do relatorio final.

C. A condugdo das investigagdes do INIPAT envolvera, sempre que possivel, visitas ao local do acidente, exames dos
destrogos e a obtencdo de depoimentos de testemunhas.

D. O INIPAT néo disponibilizara os seguintes registos para outros fins que n&o seja a investigagdo de acidentes ou
incidentes, a menos que as autoridades judiciais angolanas, para efeitos de administragéo da justica em Angola,
determinem que a sua divulgagao ultrapassa o impacto adverso nacional e internacional que tal acgao possa ter
sobre essa ou quaisquer investigagdes futuras:

1) Todas as declaragdes recolhidas de pessoas pelos investigadores do INIPAT no decurso da sua investigagéo;
2) Todas as comunicagdes entre pessoas que tenham estado envolvidas na operagao da aeronave;

3) Informagdes médicas ou privadas relativas as pessoas envolvidas no acidente ou incidente;
4) Gravagdes de voz no cockpit e transcri¢des de tais gravagdes;

5) Gravagdes e transcrigdes de gravagdes de unidades de controlo de trafego aéreo; e

6) Opinides expressas na andlise da informacao, incluindo informagdes do registador de voo.

E. Estes registos so serdo incluidos no relatorio final ou nos seus apéndices quando forem pertinentes para a analise
do acidente ou incidente. Partes dos registos n&o relevantes para a anélise nao serdo divulgadas.

F. Se, apds o encerramento de uma investigagdo conduzida pelo INIPAT, se tornarem disponiveis provas novas e
significativas, o INIPAT reabrira a investigagdo. No entanto, quando outro Estado tiver efectivamente instituido uma
investigacdo conduzida pelo INIPAT, Angola, através do INIPAT, obterd primeiro o consentimento do Estado que
instituiu a investigacao.

G. Embora o INIPAT institua normalmente uma investigagao sobre as circunstancias de um acidente e seja responsavel
pela condugdo da investigacdo, pode também, conforme as circunsténcias o justifiquem, delegar a totalidade ou
qualquer parte da condugéo de qualquer investigacdo a outro Estado por acordo e consentimento mutuos. Em tais
circunstancias, Angola, através do INIPAT, utilizara todos os meios para facilitar a investigag&o.
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Angola, através do INIPAT, tomaré todas

as medidas razoaveis para proteger as A proteccdo da evidéncia do gravador de voo requer que a
t todi d & recuperagdo e manuseamento do mesmo e dos seus registos

provas € manter a CUSO'Ia segura da sejam realizados por pessoal qualificado.

aeronave e do seu conteudo durante o

periodo necessario para efeitos de uma investigacdo. A proteccdo da prova incluird a preservagao,

através de evidéncias fotograficas ou outros meios, das provas que possam ser removidas, apagadas,

perdidas ou destruidas. A custodia segura incluira protecgdo contra novos danos, acesso por pessoas

n&o autorizadas, roubo e deterioragao.

Se o INIPATreceber um pedido especifico do Estado de Registo, do Estado do Operador, do Estado de
Projecto ou do Estado de Fabrico para que a aeronave, seu contetido ou qualquer outra evidéncia seja
mantida inalterada até a chegada do seu Representante Acreditado, o INIPAT, representando Angola
como o Estado da Ocorréncia, tomara todas as medidas necessarias para dar seguimento a esse pedido,
desde que:

1) Seja razoavelmente praticavel e compativel com a correcta condugéo da investigagéo;

2) N&o seja necessario deslocar a aeronave na medida do necessario para libertar pessoas, animais,
correio e objectos de valor, para evitar a destrui¢do por fogo ou outras causas ou para eliminar
qualquer perigo ou obstrugao a navegagao aérea, a outros transportes ou para o publico; e

3) Né&o resulte em atrasos indevidos na devolugdo da aeronave ao servigo onde tal seja praticavel.

Angola, através do INIPAT, ira instituir uma investigagéo sobre as circunstancias de um incidente grave e
podera também, conforme as circunstancias o justifiquem, delegar a totalidade ou qualquer parte da
conducdo de uma investigacdo a outro Estado por acordo e consentimento mutuos. Em tais
circunstancias, Angola, através do INIPAT, utilizara todos os meios para facilitar a investigacao.

As ocorréncias abaixo discriminadas séo exemplos tipicos de incidentes graves:

1) Quase colisdes que requerem uma manobra de evas&o para evitar uma colisdo ou uma situagéo de
inseguranca, ou quando uma acgao de evaséo teria sido apropriada;

2) Voo controlado para o terreno s6 marginalmente evitado;

3) Descolagem abortada numa pista encerrada ou obstruida;
4
5

6) Falhas abruptas em alcangar o desempenho previsto durante a descolagem ou a subida inicial;

Decolagens de uma pista fechada ou ocupada com separagdo marginal do(s) obstaculo(s);
Aterragens ou tentativas de aterragem numa pista fechada ou ocupada;

)
)
)
)
)
)

7) Incéndios e fumo no compartimento de passageiros, nos compartimentos de carga ou incéndio nos
motores, mesmo que tais incéndios tenham sido extintos pela utilizagdo de agentes extintores;

8) Situagdes que requerem a utilizagdo emergencial de oxigénio pela tripulagdo de voo;
9) Falhas estruturais da aeronave ou desintegragdes de motores néo classificadas como acidentes;

10) Avarias multiplas de um ou mais sistemas da aeronave que afectam seriamente o funcionamento da
aeronave;

11) Incapacitagéo da tripulagéo em voo;
12) Quantidade de combustivel que requer a declaragéo de uma emergéncia pelos pilotos;

13) Incidentes na descolagem ou aterragem, tais como: falta de velocidade, ultrapassagem ou corrida na
lateral da pista;
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14) Falha dos sistemas, fendmenos meteoroldgicos, operagdes de voo fora do envelope de voo aprovado
ou outras ocorréncias que poderiam ter causado dificuldades no controlo da aeronave;

15) Falhas de mais do que um sistema de redundéncia obrigatério para orientagdo de voo e navegagao.

L. Qualquer processo judicial ou administrativo para
atribuir  a culpa ou responsabilidade s30 Possiveis conflitos entre o INIPAT e as autoridades judiciais
. s [ [ati te & custodi ist
separados de qualquer |nvest|gagao do INIPAT. angolanas re~a ivamente a custddia d'os registadores de'voc’) g das
N suas gravacdes podem ser resolvidos por um funcionario da
No entanto{ Angola, através do |N|P'~A‘T7 reconhece | aytoridade judicial que transporta as gravagBes para o local de
a necessidade de coordenagdo entre O | leitura. mantendo assim a custodia.
Investigador-Encarregado (IE) e as autoridades
judiciais angolanas. Sera dada especial atengdo as provas que requeiram um registo e andlise
rapidos para que a investigacdo seja bem sucedida, tais como o exame e identificacdo das
vitimas e a leitura das gravacdes do gravador de voo.

M. Em relagdo a acidentes ou incidentes graves de aeronaves registadas em Angola que ocorram em
Estados néo contratantes da ICAO e que néo tencionem conduzir uma investiga¢do, Angola, através do
INIPAT, instituira e conduzira uma investigacdo em cooperagao com o Estado da Ocorréncia, se possivel.
Em circunstancias semelhantes, mas para as aeronaves operadas por angolanos que estejam registadas
noutro Estado, Angola, através do INIPAT, instituird e conduzird uma investigagéo se o Estado de Registo
néo tiver a intengdo de o fazer.

N. Relativamente aos acidentes ou incidentes graves de aeronaves registadas em Angola que ocorram em
locais indeterminados, mas provavelmente fora do territério de qualquer Estado, Angola através do
INIPAT, instituird e conduzird qualquer investigagdo necessaria, reservando-se a opgao de delegar a
totalidade ou qualquer parte da investigacéo a outro Estado por acordo e consentimento mutuo.

0. Relativamente a acidentes ou incidentes graves de aeronaves operadas em Angola e registadas em
Estados néo contratantes que ndo tencionem conduzir uma investigagdo, Angola, através da INIPAT,
instituira e conduzird uma investigacdo. No entanto, Angola pode delegar a totalidade ou qualquer parte
da investigag&o noutro Estado por acordo e consentimento mutuos.

P. Quando ocorre um acidente em &guas internacionais mais proximas de Angola, Angola prestara a
assisténcia que lhe for possivel e, da mesma forma, respondera a quaisquer pedidos do Estado de
Registo.

6.2 PARTICIPACAO EM INVESTIGACOES: DIREITOS E OBRIGAGOES

6.2.1 INVESTIGACOES CONDUZIDAS POR ANGOLA.

A. A Em conformidade com as disposicbes do Anexo 13, Angola reconhece os seguintes direitos de
participacéo a outros Estados Contratantes da ICAOQ.

1) O Estado de Registo, o Estado do Operador, o Estado de Projecto e o Estado de Fabrico tém todo o
direito de nomear um representante acreditado para participar na investigacdo. Este direito serd
igualmente alargado ao Estado que concebeu ou fabricou o sistema de propulsdo ou os principais
componentes da aeronave que solicitem a participagao na investigacdo de um acidente.

2) O direito de nomear um representante acreditado € também extensivo aos Estados que:

(@) a pedido, fornecam informacdes,

. o . Isto ndo impede Angola de alargar a participagao para além dos
instalagdes ou peritos ao INIPAT. S ’

direitos enumerados.
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(b) fornegam uma base operacional para investigagdes no terreno, ou esta envolvido em operagdes
de busca e salvamento ou recuperagao de destrogos, ou esta envolvido como Estado de uma
partilha de codigo ou parceiro de alianga do operador.

3) Esse direito de participagao é também alargado a consultores ou peritos que sejam propostos pelo(a):

(a) operador e nomeado pelo Estado de Registo ou pelo Estado do Operador para assistir ao seu
representante acreditado;

(b) organizagao responsavel pela concepgao do tipo e pela montagem final da aeronave, e nomeado
pelo Estado de Projecto e pelo Estado de Fabrico para assistir aos seus representantes
acreditados;

(c) perito de um Estado que tenha interesse especial num acidente, no qual um de seus cidadaos
tenha falecido ou sofrido ferimentos graves, tera direito a:

(i) Visitar o local do acidente;

(i) Ter acesso as informacdes factuais relevantes;

(iii) Participar na identificacdo das vitimas;

(iv) Ajudar no interrogatorio dos passageiros sobreviventes de seu Estado; e
(v) Receber uma copia do Relatorio Final.

Nada nas disposi¢des acima mencionadas se destina a impedir que um Estado que participe numa
investigacdo recorra aos melhores peritos técnicos de qualquer fonte e nomeie tais peritos como
conselheiros do seu representante acreditado. Para planear a contingéncia em que o INIPAT possa nédo
ter os seus proprios investigadores devidamente qualificados para abordar alguns aspectos de uma
investigacdo, o INIPAT devera dispor de mecanismos legais de cooperacao (tais como Memorandos de
Entendimento), para utilizar peritos da Autoridade da Aviagdo Civil de Angola e de outras fontes ou
organizacdes nacionais e estrangeiras.

Quando algum dos Estados acima mencionados ndo nomear um representante acreditado, o INIPAT
convidara o operador e as organizagdes responsaveis pela concepcao do tipo e pela montagem final da
aeronave a participar, sujeitando-se aos seus procedimentos de investigacéo.

Os consultores que assistem aos representantes acreditados serdo autorizados, sob a supervisdo dos
representantes acreditados, a participar na investigacdo, na medida do necessario, para permitir aos
representantes acreditados tornar a sua participacdo efectiva.

A natureza especifica e 0 ambito dos direitos de participacéo acima referidos incluem todos os aspectos
da investigag&o, sob o controlo do Investigador-Encarregado (IE), em particular para:

1) visitar o local do acidente;

2) examinar os destrogos;

4) ter pleno acesso a todas as provas relevantes o mais rapidamente possivel;

)

3) obter informacgdes de testemunhas e sugerir areas de interrogatorio;
)
)

5) receber copias de todos os documentos

pe rtinentes: Os documentos pertinentes incluem documentos tais como
)

relatorios sobre exames de componentes ou estudos realizados no
6) participar em leituras de informag&o registada | &mbito da investiaacao.

pelos gravadores de voo;

7) participar em actividades de investigagdo fora do local do acidente, tais como exames de
componentes, briefings técnicos, testes e simulagdes;
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8) participar em reunides do progresso da investigacdo, incluindo deliberagbes relacionadas com
analises, conclusdes, causas e recomendacdes de seguranga operacional;

9) apresentar parecer (opiniao) sobre os varios elementos da investigacéo.

F. No entanto, a participagcdo de Estados que ndo sejam o de Registo, do Operador, de Projecto e de
Fabrico pode ser limitada as matérias que lhes conferem o direito de participagdo nos termos da alinea
liE!ll

6.2.2 INVESTIGACOES CONDUZIDAS POR OUTROS ESTADOS MEMBROS DA ICAO

Em conformidade com as disposicbes do Anexo 13, Angola reconhece e cumprira as seguintes obrigagdes.

A. Quando o Estado que conduz uma investigagdo de um acidente com uma aeronave de peso maximo
superior a 2250 kg solicita especificamente a participacdo de Angola como Estado de Registo ou Estado
do Operador, Angola ira nomear um representante acreditado.

B. Os representantes acreditados de Angola
e os seus conselheiros fornecerdo ao N&o obstante essa politica, os representantes acreditados de
Estado que conduz a investigagéo toda a & Angola n&o estdo proibidos de reportar ao INIPAT a fim de facilitar
. ~ . a aprovagéo de acgdes de seguranca prioritarias.
informagéo relevante de que disponham
e ndo divulgardo informagbes sobre o progresso e conclusdes da investigagdo, sem o consentimento
expresso do Estado que conduz a investigagao.

6.3 PLANEAMENTO PRE-ACIDENTE

Ref. : Doc 9756, Parte I, 3.1

A. Para alcangar o seu objectivo, uma investigagdo deve ser devidamente planificada e dirigida. As partes
principais de uma investigacdo devem ser planeadas de modo que 0s membros de uma equipa de
investigacdo estejam cientes das suas varias tarefas e tenham as qualificacdes adequadas para as
executar. O planeamento deve também reconhecer que as tarefas serdo coordenadas pelo Investigador-
Encarregado (IE).

B. Quando se trata de envolvimento de uma grande aeronave, é necessaria uma equipa consideravel de
investigadores, constituida por grupos especializados, para cobrir adequadamente todos os aspectos da
investigacdo. Em algumas investigacbes, as areas em que se deve concentrar tornar-se-do evidentes
numa fase inicial, e o principal esforco podera, entdo, ser canalizado de forma eficaz para estas areas
relativamente especializadas. No entanto, é ainda essencial que os investigadores progridam
sistematicamente em todos os aspectos do acidente. Quer as causas sejam ou ndo aparentes, a
investigacdo deve determinar quaisquer factores sistémicos subjacentes que possam ter contribuido para
0 acidente, bem como quaisquer deficiéncias ndo causais que possam contribuir para futuros acidentes.

C. No caso de acidentes envolvendo pequenas aeronaves, o esfor¢o de investigagdo é proporcionalmente
menor. As fungdes continuam a ser as mesmas, mas o trabalho é realizado por um ou dois investigadores
ou, alternadamente, por um investigador e um especialista qualificado num aspecto particular que requer
exame pericial. Mais uma vez salienta-se que, mesmo quando se trata de pequenas aeronaves, 0
planeamento pré-acidente € essencial.

6.3.1 GESTAO DAS INVESTIGACOES
6.3.1.1 Papel e Autoridade do Investigador-Encarregado (IE)

A. Na .condygao das Sua'S mvgshgzagoes, 0 I_N.”:.’AT A importancia do papel critico desempenhado pelo IE na
designara o IE da investigagdo que iniciara condugdo de uma investigagdo ndo pode ser excessivamente
imediatamente a investigag&o. enfatizada.
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O |E tem acesso sem restrigdes aos destrogos e todo o material relevante, incluindo gravadores de voo
e registos ATS, bem como o controlo sem restricdes sobre 0s mesmos para assegurar que um exame
detalhado possa ser feito sem demora por pessoal autorizado que participa na investigagao.

Neste papel, o IE é responsavel perante O | Consutar o Apéndice 6-A deste capitulo para aferir o checklist a ser
INIPAT pela organizagéo, condugao e gestéo utilizado pelo |E ao longo de todo o processo de investigagéo.

da investigagéo.

z. O seu objectivo é reunir e analisar informagdes factuais relacionadas com a ocorréncia e identificar
as deficiéncias de seguranga operacional que possam ter contribuido para a gravidade da
ocorréncia;

z E obrigado a relatar as conclusdes, causas e factores contribuintes relacionados com a ocorréncia, e
a apresentar recomendacdes destinadas a reduzir ou eliminar quaisquer deficiéncias de seguranca
operacional relacionadas.

6.3.1.2 Papel dos Grupos de Investigadores
Ref.: Doc 9756, Parte I, 3.2¢e¢2.4.2

A. Uma investigagédo de acidente envolvendo uma aeronave de grande porte ou complexa requer uma
grande equipa de investigadores, a fim de conduzir a investigagao de forma mais eficaz e expedita
possivel.

B. A utilizacdo eficaz dos investigadores disponiveis numa investigagédo importante pode ser alcangada
dividindo as actividades de investigacdo em areas funcionais, cada uma das quais pode ser atribuida a
um grupo dentro da equipa de investigacao global.

C. Cada grupo de investigagdo terd tantos membros, quantos forem necessarios para examinar as
circunsténcias particulares do acidente. Normalmente, o presidente do grupo (o investigador
responsavel por um grupo) sera um funcionario do INIPAT que, numa investigagéo, é o responsavel
perante o IE pelo desempenho das tarefas do grupo.

D. Os membros dos grupos de investigacdo e os peritos de apoio podem ser doINIPAT ou destacados de
outras agéncias de aviag&do de outros Estados.

E. Uma vez que o resultado de uma investigacdo de acidente depende em grande parte da competéncia e
experiéncia dos investigadores que Ihe sdo atribuidos, pelo menos um investigador experiente deve ser
atribuido a cada grupo de investigagao para garantir um nivel adequado de experiéncia.

F. Os membros de um grupo de investigacdo devem normalmente ter acesso a toda a informagéo
descoberta no decurso da investigagéo e sdo normalmente obrigados a participar na investigacéo até
que o relatdrio do grupo esteja concluido.

G. Os grupos de investigagdo que podem ser e a Tvsioacaes o "

. . em todas as investigagdes exigem uma gama completa do grupo
formgdos _sob a Q|recgao ggral do IE durante de investigadores.
uma investigagao importante incluem:
1) operagdes de voo;
2) manutengdo e registos de aeronaves;
3) estudo do local do acidente;
4) capacidade de sobrevivéncia/seguranca da cabina;
5) factores humanos/desempenho;
6) estruturas;
7) sistemas;
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8) sistema de propulséo;

9) gravadores de voo;

10) meteorologia; e

11) servigos de trafego aéreo/aeroportos.

H. As circunstancias e a complexidade do acidente determinardo o nimero e os tipos de grupos
necessarios. Na maioria das investigagdes, € nomeado um coordenador fornecido pelo operador da
aeronave para fungdes de ligacdo. O IE devera, na maioria dos casos, ser a pessoa responsavel pelas
comunicagdes com os representantes acreditados de outros Estados participantes na investigagao, de
acordo com o Anexo 13 da ICAOQ.

I.  Tal como acima referido, alguns acidentes ndo exigem a gama completa de grupos de investiga¢do. Por
exemplo, na maioria das circunstancias, uma colisdo em pista exigiria que os servigos de trafego aéreo e
0s especialistas em operag¢des de voo participassem na investigagao, possivelmente com um especialista
em factores humanos a ajudar a examinar os factores de desempenho humano. Se um acidente
ocorresse durante condi¢des visuais potencialmente restritas, condigdes de gelo ou actividade
convectiva, seria necessaria a participagdo de um especialista em meteorologia. Se as provas de um
acidente indicarem um provavel mau funcionamento da aeronave, seria necessaria a participacdo de
especialistas em estruturas, sistemas, sistemas de propulsdo, e especialistas em registo de manutengéo.

6.3.1.3 Papel e Composicao das Equipas de Avanco

A. A equipa de avango é um grupo de investigadores do INIPAT designados pelo Director Geral que estao
de servigo para a investigagao imediata de acidentes e incidentes graves. Esta equipa é constituida por
um |E, juntamente com especialistas e qualquer pessoal de apoio laboratorial necessario. Esta equipa
deve partir para o local de um acidente com o minimo de atraso a qualquer hora do dia. Isto significa que
0s membros da equipa devem estar disponiveis para partir do aeroporto ou outro ponto de partida
designado no prazo de duas horas apds terem sido notificados.

B. Como acima referido, uma equipa de avango completa poderia ser constituida por especialistas cobrindo
até as 11 areas de especialidade designadas, mas a composicéo efectiva de qualquer equipa de avango
sera determinada, caso a caso, pelo INIPAT e DIAA. Grupos adicionais poderdo ser formados para
entrevistar testemunhas, examinar a resposta do pessoal de resgate e combate a incéndios ou outras
tarefas, conforme necessario, para apoiar a investigagao. Os investigadores do INIPAT servirdo como
coordenadores de grupos de investigagdo, enquanto os investigadores assistentes do INIPAT ser&o
designados como membros de grupos de investigagao sob a superviséo de outro funcionario do INIPAT,
normalmente um coordenador de grupo ou IE.

C. O CIA mantera uma escala periddica actualizada da Equipa de Avango (EA) com os nomes, nimeros de
telefone e correio electrénico de todo pessoal do INIPAT, a quem é atribuido o actual servi¢o de espera
(reserva) para investigagéo de acidentes. Deverdo ser preparadas escalas semanais ou sempre que for
necessario.

D. As obrigagdes dos membros da Equipa de Avango, incluindo o IE, s&o as seguintes:

1) Organizar os assuntos pessoais de modo que possam partir para o local de um acidente com um
minimo de atraso. Independentemente de quando séo notificados sobre um acidente, os membros da
EA devem chegar ao aeroporto ou outro ponto de partida designado no prazo de duas horas ap6s
terem sido notificados.

2) Para as deslocagdes que ocorrem durante as horas normais de servigo, 0s membros da equipa de
avango (EA) que vivem distante do ponto de partida designado dentro deste periodo de tempo deve
trazer artigos e equipamentos essenciais de viagem para o escritorio.
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3) Garantir sempre que as informagdes contidas na escala da EA relativas aos seus numeros de
telefone/correio electronico estejam correctas e que os seus telemoveis estejam na sua posse.

4 ) Assegurar-se sempre de que podem ser contactados quando s&o chamados, pelo que devem fornecer
numeros de telefone alternativos ao CIA, IE, e seus supervisores antes da viagem prevista, e manter o
contacto com o INIPAT.

Assegurar-se que tenham em posse passaportes vélidos, cartdes de visita e blocos de notas
(computador portatil) para registar todos os dados e informagdes sobre um acidente, desde a
notificacao inicial até a emissao do relatorio final.

Assegurar-se que o0 prazo de validade das vacinas nao esteja expirado.

Meios de transporte eficazes e fidveis sao
essenciais para 0 sucesso da
investiaac&o.

INIPAT fara arranjos prévios para a utilizagdo prioritaria de
um avido efou veiculos a motor do INIPAT. Como medida
de contingéncia, o INIPAT fard acordos prévios para a
emissao expedita de bilnetes em voos comerciais para os membros da equipa.

Em relagéo ao transporte da EA para o local do acidente, o _|

6.3.2 LIGAGAO COM OUTRAS AUTORIDADES

Ref.

A

: Doc 9756, Parte 1, 3.3

Embora se reconheca que as circunstancias que rodeiam
cada acidente sdo diferentes, a importancia de um | Amanjos ou entendimentos prévios podem dar uma
planeamento adequado e do estabelecimento de uma boa | 9rande confribuicdo para o sucesso de uma
ligagdo com outras autoridades, particularmente a policia, | "Vestigacdo.

0s gestores dos aeroportos e 0s servigos de salvamento e

de combate a incéndios ndo podem ser sobrevalorizados. Para o conseguir, 0 INIPAT estabelecera
memorandos formais de entendimento, quando necessario, com as varias agéncias governamentais
envolvidas na resposta a catastrofes, particularmente o departamento de policia, autoridades militares
angolanas, e 0 gabinete do médico legista.

Tal como acima referido, o INIPAT entrard em contacto com outras autoridades, particularmente as que se
encontram nos aeroportos ou nas suas proximidades, para se preparar para a eventualidade de um
acidente aéreo. E importante que o INIPAT esteja ciente dos planos de emergéncia postos em pratica por
estas autoridades locais. A cooperagdo com a policia desta forma pode ajudar a assegurar que, por
exemplo, os temas relevantes sejam abordados nos programas de formagao policial e nos manuais oficiais
da policia, para assegurar que os membros da forga policial sejam informados, com antecedéncia, do que
se espera deles em caso de acidente aeronautico. Este esforgo incluira também tarefas relacionadas, como
por exemplo: (1) identificacdo da vitima (geralmente com o apoio de um médico legista e possivelmente
outro pessoal médico, como patologistas e dentistas forenses), e (2) notificagdo dos parentes mais
préximos, uma tarefa sensivel que deve ser planeada e levada a cabo com grande cuidado a fim de se
evitar anomalias, tais como notificagdes multiplas ou erradas.

O INIPAT pode ter de contar com a assisténcia de outras organizagdes civis e militares angolanas para
fornecer instalagdes, equipamento e mao-de-obra adicional, ou seja, helicdpteros, equipamento de
elevagdo e movimentagao pesada, detectores de metais, contadores Geiger, equipamento de comunicagao
e mergulhadores. E importante que o equipamento pesado de salvamento, tais como gruas, bulldozers, ou
helicdpteros, estejam prontamente disponiveis. Quando € necessario um extenso terreno de destrogos,
pode também ser necessario obter os servigos de inspectores profissionais através da cooperagdo com
agéncias governamentais apropriadas. Em alguns casos, podera ter de ser montada uma expedi¢éo em
grande escala, exigindo transporte adicional, alimentagéo, alojamento etc. O INIPAT estara preparado para
fazer face a tais contingéncias.
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A. Em relagdo a situagbes em que os destrogos estdo na &gua (consultar a secgdo 6.5.4 abaixo), a
localizagdo e recuperacdo dos destrogos de aeronaves na agua requer um plano bem coordenado.
Dependendo das circunstancias do acidente, a localizagdo dos destrogos podera exigir que o INIPAT
obtenha declaragdes de testemunhas, dados meteorolégicos, dados de localizagdo por radar e analises
da trajectéria para ajudar na localizagdo dos destrogos.

D. Para ajudar a localizar e recuperar rapida e

eficazmente os destrogos de aeronaves na agua, O IE precisa prestar uma cuidadosa atengdo para que

o INIPAT deve ter acordos prévios com as sejam tomadaslr_nedidas para proteger e preservar 0s
toridad . . ivad d componentes criticos das aeronaves, para o sucesso da

autoridaaes nay_als, Servicos  privados e investigagao.

salvamento maritimo, ou outros Estados para

prestar assisténcia na busca e recuperacdo de aeronaves na agua.

Tais acordos permanentes devem conter informagdes de contacto para utilizagdo numa base de 24
horas. Este acordo deve também especificar que o INIPAT ira, antes da recuperagdo efectiva dos
destrogos, informar ao pessoal de salvamento sobre os locais recomendados para a fixagdo de cabos,
cintas, ganchos etc., para assegurar que a estrutura € devidamente levantada com o minimo de danos.
Tal acordo devera também exigir com especialistas do operador e do fabricante da estrutura do
avido/motor. O INIPAT exigira também que, uma vez que os destrogos sejam elevados a superficie, o
pessoal de salvamento os trate imediatamente com os solventes adequados, de modo a evitar a rapida
corrosdo das pegcas.

E. Para acidentes aéreos em que esteja instalado

um gravador de voz da cabina de pilotagem O IE precisa ter em mente este constrangimento de
(CVR) elou um gravador de dados de voo (FDR), tempo importante ao supervisionar a recuperagéo dos
" . gravadores de voo.

0s gravadores terdo provavelmente instalado um

localizador ultra-sénico subaquético (ULB). O ULB
activa-se automaticamente quando submerso e funciona com uma frequéncia de 37,5 kHz. A bateria ULB
foi concebida para durar cerca de 30 dias, pelo que uma busca do sinal ULB deve ser iniciada
imediatamente.

6.3.3 PAPEL DA MEDIA E ASSISTENCIA AOS SOBREVIVENTES E FAMILIAS
Ref.: Doc 9756, Parte 1, 3.4

A. Uma vez que a maioria dos acidentes graves gera
um elevado grau de interesse tanto do publico como
dos meios de comunicagdo social, o INIPAT
esforgar-se-a por estabelecer uma boa relagdo com
0s meios de comunicagdo social, de modo a que estes se tornem um trunfo para a investigagao. Pode ser
necessario, por exemplo, recorrer & cooperagdo dos meios de comunicagao locais para reter detalhes
precisos sobre a localizagdo de um acidente aéreo até que medidas adequadas de controlo de multidoes
possam ser implementadas. Pode também ser necessario recorrer a ajuda do publico, através dos meios
de comunicagéo social, para obter mais informagGes sobre a area local, os nomes de possiveis
testemunhas ou ao procurar a ajuda do publico para recuperar as pegas dos destrogos em falta.

A cooperagdo dos meios de comunicagdo social pode ajudar a
assegurar uma investigacéo bem sucedida.

B. O INIPAT estabeleceu uma politica relativa a divulgagdo de informagbes aos meios de comunicagao
social sobre acidentes e o progresso das investigagdes. Para promover a divulgagio de informagéo
factual e minimizar a especulagdo e rumores sobre acidentes, o INIPAT ou o seu representante, por
exemplo o IE, serve de ponto de contacto Unico para fornecer aos meios de comunicagdo social, numa
base regular, todos os factos que podem ser divulgados sem prejuizo da investigacdo. Tais contactos
com os meios de comunicagéo social, em consulta com os representantes acreditados, devem fornecer
factos e circunsténcias ndo judiciais aos meios de comunicagdo social. No entanto, o INIPAT assegurara
que as necessidades dos meios de comunicagdo social ndo interfiram com a correcta condugdo da
investigacao.
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C. Outras organizagdes envolvidas ou afectadas pelo acidente (tais como companhias aéreas, autoridades
aeroportuarias, servicos de emergéncia e fabricantes de aeronaves) poderdo também ser obrigadas a
divulgar informacdes aos meios de comunicagéo social. O CIA, em coordenagéo com o IE, fara todas as
tentativas para coordenar, na medida do possivel as acgdes entre as organizagdes e agéncias envolvidas.

D. O CIA e o IE fardo todos os esforgos para assegurar que os representantes acreditados e os seus
consultores ndo deem, aos meios de comunicagéo social ou ao publico, acesso a quaisquer documentos
obtidos durante a investigagéo, sem o seu consentimento expresso. A divulgacdo de tais informagdes por
um Estado participante, sem o consentimento do INIPAT, prejudicaria a confianga mutua e a cooperagao
entre os Estados envolvidos e deve, portanto, ser evitada.

Ref.: Circular 285,5.8 & 5.9

E. Uma vez que o IE deve permanecer centrado na investigagéo, a prestagéo de assisténcia familiar deve
ser separada da investigacdo. No entanto, o INIPAT tem a responsabilidade de fornecer informagdes
relevantes e atempadas as familias e aos sobreviventes do acidente, informagdes de interesse imediato,
tais como a liberagdo de restos humanos e bens pessoais detidos como parte da investigagao,
informagdes sobre o progresso da investigacdo na determinacdo das causas do acidente, e quaisquer
recomendagdes de seguranga que estejam a ser contempladas para prevenir acidentes semelhantes.
Para cumprir esta responsabilidade, o CIA libertaré o |IE do grande numero habitual de inquéritos directos,
nomeando uma pessoa de ligagdo do INIPAT para servir de ponto focal para as familias.

ACCOES APOS A RECEPCAO DE NOTIFICACAO DE UM ACIDENTE

INTRODUGCAO

A. Esta seccdo aborda os procedimentos a seguir desde a recepcdo de uma notificagdo até 0 momento
em que a equipa de avanco (EA) do INIPATchega ao local do acidente.

B. Esta fase consiste em identificar e notificar as partes apropriadas para a investigacdo e 0s outros
Estados que possam estar envolvidos, solicitar as autoridades locais competentes que protejam o local
do acidente e organizar o transporte da EA, do seu equipamento de investigagdo e de qualquer
equipamento de proteccéo individual (EPI) necessario para o local do acidente.

C. Além disso, este € 0 momento de comegar a recolher e preservar documentos e registos relevantes
para o acidente.

ACGCOES ANTES DA PARTIDA AO LOCAL DO ACIDENTE

Apobs recepcdo da notificagdo, o Director Geral ou 0 seu designado, em coordenagdo com o IE, tomara
imediatamente as seguintes medidas:

1)  Com base na escala de equipas de avango (EA), tomar uma decisao sobre a composicao real da
equipa, tendo em consideragdo o tipo de investigagdo a instituir em fungdo da magnitude das
tarefas envolvidas, o nimero de feridos/fraturas, o tipo de aeronave, acidentes anteriores deste
tipo, localizacdo do acidente, extensdo dos danos da aeronave e no solo, condi¢des
meteoroldgicas, interesse publico e carga de trabalho do pessoal do INIPAT que seria afectado.

2) Determinar e notificar as organizagdes que podem fornecer a assisténcia técnica necessaria para
a investigagéo e alargar o estatuto delas. Tais partes incluem normalmente o operador, fabricantes
da aeronave, dos motores e sistemas, e organizagbes de trabalho envolvidas devido as
circunstancias do acidente. Quando possivel, avisa-los das informagdes de contacto para o IE, o
local do posto de comando, e a data, hora e local da reunido organizacional.

3) Fornecer as notificagdes especificadas no Capitulo 5 deste manual, incluindo informagdes de
contacto para o Director Geral e o IE, assim como, o local do posto de comando e a data, hora e
local da reunido organizacional, quando possivel.
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4) Notificar o IE e outros membros da equipa de avango, dos pormenores da ocorréncia (por
exemplo, datalhora da ocorréncia, mortes, informagGes sobre aeronaves, condigdes
meteoroldgicas no local, e informagdes sobre o terreno do local), quaisquer perigos de seguranca
conhecidos no local, e o ponto de partida para o local do acidente.

Qualquer informagao sobre riscos de seguranga é util neste momento para a elaboragao de medidas iniciais de
dissuasao, incluindo a utilidade do EPI.

5)  Se tiver sido determinado que os destrogos se encontram na &gua, iniciar as medidas prescritas
na secgao 6.5.4 deste manual, sujeito a consulta de seguimento com o IE quando chegar ao local,
para obter os melhores conhecimentos técnicos para localizar e possivelmente recuperar e
preservar os destrogos

6) Estabelecer o contacto inicial com a autoridade policial local, disponibilizar informagdes ao IE para
contactos com as autoridades locais, tomar providéncias para uma avaliagdo dos riscos de
seguranga no local do acidente e a seguranca dos destrogos pela autoridade policial, tomar
providéncias para a localiza¢do exacta do local do acidente e coordenar os planos para que o IE e
0 investigador de aeronavegabilidade prossigam directamente para o local, enquanto o resto da
equipa de avango procede directamente para o hotel/posto de comando.

Ref.: Doc 9756, Parte I, 3.5

7)  Proteger os seguintes registos, gravacdes e amostras:
(a) Registos de comunicagdo dos servigos de trafego aéreo e documentos associados ao voo;
(b) Documentagao do operador da aeronave associada ao voo, a tripulagdo e a operagao de voo;
(c) Boletim meteoroldgico especial da autoridade meteoroldgica;
(d) Amostras de combustivel de stocks ou pontos de reabastecimento;

8) Em coordenagéo com o IE, fazer arranjos logisticos para providenciar:

(a) Transporte dos membros da equipa de avanco, seu equipamento de investigacdo (kits de
campo) e do equipamento de protecgdo individual (EPI) para o local do acidente;

(b) Carros de aluguer (se necessario) e quartos de hotel para a equipa de avango;

(c) Sala de reunides do posto de comando com um niimero adequado de linhas telefonicas;
(d) Sala de briefing de imprensa;

(e)

e) Equipamento e materiais para o posto de comando, por exemplo: fotocopiadora, computadores
pessoais (se necessario), impressoras e papel de impressora, maquina de fax e quadro de
mensagens telefonicas;

(f) Documentagdo como o presente manual, registo de presencas em reunides (Apéndice 6-D),
Anexo13 efc;

(9) Apoio administrativo/secretariado temporario.

6.5 ACGCOES INICIAIS NO LOCAL DO ACIDENTE

6.5.1 INTRODUCAO

Esta secgao aborda as acgdes iniciais a serem tomadas no local por organizagdes que néo séo do INIPAT,
bem como os procedimentos a serem seguidos pelo IE e membros da equipa de avanco desde o momento
em que chegam ao local até ao momento em que a reunido organizacional é conduzida no posto de
comando do INIPAT.
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6.5.2 PAPEL DA POLICIA E DOS BOMBEIROS
A. Através de contactos prévios entre o

INIPAT e outras autoridades, conforme

prescrito acima na secgéo 6.3.3, Angola A proteccéo das evidéncias dos gravadores de voo exige que
tomara todas as medidas adequadas para & a sua recuperagéo e o transporte sejam feitos somente por

AR pessoal qualificado e designado pelo INIPAT.
proteger de forma segura as evidéncias e

componentes sob custddia por um
periodo, determinado pelo INIPAT e pelo IE, que seja necessario para o propésito da investigacdo. A
proteccéo de provas inclui a preservagao, por meios fotograficos ou outros, de quaisquer provas que
possam ser removidas, apagadas, perdidas ou destruidas. A custodia segura inclui protecgdo contra
novos danos, acesso por pessoas ndo autorizadas, roubo e deterioragéo.

Ref.: Doc 9756, Parte I, 5.1,5.2e5.3

B. A policia local e os bombeiros seréo
provavelmente os primeiros funcionarios a
chegar ao local de um acidente aéreo,
sendo por isso importante que assegurem
que ndo se percam provas vitais, através da interferéncia com os destrogos. A policia e os Bombeiros
devem estar cientes do que se espera deles em caso de acidente aéreo, os planos e arranjos para as
seguintes tarefas essenciais devem estar preparados para que se possarealizar as tarefas sem atraso:

1) notificar o pessoal de salvamento e o INIPAT ou o seu representante;
2) proteger os destrogos dos perigos de incéndio e de outros danos;

3) verificar a presenca de mercadorias perigosas, tais como remessas radioactivas ou venenos
transportados como carga e tomar as medidas adequadas;

4) afixar sinais que indiquem uma area potencialmente perigosa (deixar até que os peritos tenham
avaliado minuciosamente o perigo envolvido);

5) colocagdo de guardas para garantir que os destrogos ndo sejam adulterados, remexidos ou
removidos;

6) tomar medidas, em conjunto com o IE, para preservar, através da fotografia ou de outros meios
adequados, quaisquer indicios de natureza transitdria, tais como depésitos de gelo ou fuligem;

7) obter os nomes e enderecos de todas as testemunhas cujo testemunho possa ajudar na
investigacdo do acidente;

8) deixar os corpos das pessoas mortas no local de um acidente envolvendo aeronave de grande porte
para exame e registo, tanto pela equipa de identificagdo das vitimas da catastrofe como pela equipa
de investigagao do INIPAT;

9) da mesma forma, 0s bens pessoais devem permanecer intocaveis, uma vez que a sua localiza¢do
pode ajudar na identificagao das vitimas.

A cooperagdo entre a policia, os bombeiros e o pessoal de resgate &

essencial para a preservagao e protecgao das provas.

C. No caso de os corpos terem sido removidos dos destrogos da aeronave antes da chegada dos
investigadores do INIPAT, é importante estabelecer se foi ou ndo mantido um registo, tal como abaixo
indicado. Caso contrario, o IE devera assegurar que o pessoal de salvamento seja entrevistado para
estabelecer um tal registo. Para além destas disposicdes, os destrogos devem ser deixados intactos até
a chegada da equipa de investigagéo do INIPAT. Em geral, a remocéo dos destrogos deve ser limitada
ao necessario para resgatar sobreviventes, extinguir incéndios e proteger o publico.

D. Relativamente a localizagdo dos destrogos, a policia a policia pode ser de grande ajuda na ligagdo com
a populagao local, particularmente no que diz respeito a localiza¢do de destrocos periféricos. Enquanto
as pessoas que vivem nas proximidades devem ser encorajadas a reportar as descobertas de
destrocos de aeronaves, a importancia de deixar estes destrogos sem serem removidos deve também
ser acautelada. A recolha de destrocos e a sua disposicdo em pilhas limpas ao lado dos
destrogos principais séo por vezes feitas com boas intencdes, mas mal orientadas. Sem o
registo dos locais
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onde foram encontrados tais destrogos, o seu valor para a investigagdo € diminuido. Do mesmo
modo, a remogao das pegas dos destrogos por cagadores de recordagdes deve ser evitado.

Quanto as operagdes de resgate dos sobreviventes, a principal preocupagao das primeiras pessoas a
chegar ao local de um acidente aéreo é o resgate e a ajuda aos sobreviventes e a protecgio dos bens.
As pessoas envolvidas na remogdo das vitimas dos destrogos das aeronaves devem, na primeira
oportunidade, registar as suas observagdes relativamente ao local no avido onde os sobreviventes
foram encontrados e que partes dos destrogos tiveram de ser movimentadas durante o salvamento. Se
as circunstancias o permitirem, os corpos das pessoas mortas no acidente devem ser deixados como
encontrados até que a sua localizacdo e estado sejam registados (sejam tiradas fotografias e seja feito
um gréfico indicando a sua localizagdo nos destrogos). Se os corpos estiverem localizados fora dos
destrogos, a sua localizagdo deve ser marcada por uma estaca com um ndmero de identificacao.
Uma etiqueta correspondente deve ser afixada a cada corpo, indicando onde foi encontrado. O
registo cuidadoso destes dados é essencial para a identificagdo dos corpos e também fornece
informagdes que podem ajudar na investigagéo do acidente.

Apos a conclusao da operacao inicial de salvamento, o pessoal de salvamento deve ter o maior cuidado
possivel para garantir que 0s seus movimentos néo destruam provas que possam ser de valor para a
investigacéo. Por exemplo, uma vez que os sobreviventes tenham sido resgatados e o risco de incéndio
tenha sido eliminado na medida do possivel, ndo deve ser permitido o movimento de ambuléncias e
veiculos de bombeiros ao longo do rasto dos destrogos.

6.5.3 ACGOES A SEREM TOMADAS PELO INIPAT

A. A chegada ao aeroporto ou outro ponto de chegada, o IE e o(s) investigador(es) encarregues da
avaliagdo dos riscos de seguranga, levantamento do local e tarefas de fotografia devem dirigir-se
directamente ao local do acidente, enquanto os outros membros da equipa de avango se dirigem ao
hotel e ajudam a estabelecer o posto de comando e as suas instalagbes, de modo a que este esteja
pronto para a realizagao da reunido organizacional num futuro préximo. A tarefa imediata do IE é reunir-
se com o comandante da policia local e assegurar que as medidas prescritas na secgao 6.5.2 acima,
tenham sido tomadas.

Ref.: Doc 9756, Parte I, 5.2

B. Mais importante ainda, o |IE determinara se houve qualquer remogdo dos destrogos durante as
operagdes de salvamento e registara qualquer remogao desse tipo.

Ref.: Doc 9756, Parte I, 5.3

C. O IE darainstrugdes claras e especificas ao
comandante da policia local sobre a O IE devera dar prioridade & importante tarefa de
necessidade de o pessoal autorizado pelo documentar qualquer remogao dos destrogos.

INIPAT ter uma identificagdo adequada

para aceder ao local do acidente. O IE

facilitara esse controlo de acesso aconselhando o comandante da policia local sobre os crachas ou
outra forma de passe de seguranga que o INIPAT emitira e entregara a todas as pessoas autorizadas,
por exemplo, bragadeiras ou casacos que mostrem uma filiagdo adequada.

D. Nasequéncia desta consulta com o comandante da policia local, o |E assegurara entéo que
as seguintes ac¢des sejam concluidas:

1) Observagao e inventario dos destrogos (pegas em falta);
2) Seguranga dos gravadores de voo, se possivel;
3) Avaliagdo dos riscos de seguranga (identificagdo dos perigos) realizada em cooperagdo como
comandante da policia local;
Edigé&o 2007 6-11b Revisdo D: 21MAI2022
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@ briefings na reunido organizacional.

O [E e o investigador a quem foram atribuidas fungbes de seguranca devem fazer anotagdes cuidadosas para utilizagdo em

4) Levantamento do local, diagrama, e fotografia, incluindo possivelmente fotografia aérea

5) Recolha de provas pereciveis (qualquer

indicio que’e SUSCGptIVG| de ser movido & A conclus&o desta tarefa também pode ser fundamental
ou destruido antes de poder ser para uma investigagdo bem-sucedida.

investigado), por exemplo: papelada,
formacao de gelo, combustivel, dleo, e amostras de fluidos hidraulicos.

As restantes areas de atengao para o |E no local incluem:

1)  Provas de interferéncia ilicita — senesta ou em fases posteriores da investigagao houver indicios de
que esta envolvido um acto de interferéncia ilicita, o IE, através do INIPAT, iniciara imediatamente
uma acgao para assegurar que as autoridades de seguranga aérea de Angola e de outros Estados
envolvidos sejam informadas desse facto.

2) De acordo com a politica do INIPAT, | Ao tomar esta deciséo, o INIPAT devera proceder de acordo as normas
sera feita uma utilizagdo eficaz dos | contidas no Apéndice D do Anexo 13 da ICAO.

registos dos gravadores de voo na
investigacdo de acidentes e incidentes. O IE, em conjunto com o CIA, providenciara a sua leitura
sem demora, utilizando as instalagbes disponiveis noutros Estados, depois de considerar os
seguintes factores:

(a) as capacidades da instalagao de leitura;
(b) a oportunidade da leitura; e
(c) alocalizagéo da instalagdo de leitura.

3) Exames de autdpsia — seestiverem envolvidos acidentes fatais, o IE solicitara, de forma expedita,
exames de autdpsia completos dos restos mortais dos membros da tripulagéo de voo e dependendo
das circunstancias, dos restos mortais dos passageiros e assistentes de cabine, por um patologista
experiente na investigacao de acidentes aéreos.

4) Exames médicos — quando apropriado, o |IE providenciara um exame médico expedito da tripulacao,
passageiros e pessoal de aviagdo envolvido, por um médico, de preferéncia com experiéncia na
investigacdo de acidentes. Tais exames podem também determinar se o nivel de aptidéo fisica e
psicoldgica da tripulacéo e de outro pessoal directamente envolvido na ocorréncia é suficiente para
que estes contribuam para a investigacéo.

6.5.4 MEDIDAS ESPECIAIS QUANDO OS DESTROCOS SE ENCONTRAM NA AGUA
Ref.: Doc 9756, Parte I, 5.6

A

Devem ser tomadas medidas especiais quando o acidente tiver ocorrido em &dguas como o oceano, baia,
lago ou rio. A primeira questdo a ser tratada em tais situagbes & determinar a localizagao real dos
destrogos. Assim que for determinado que os destrogos se encontram na agua, devem ser feitos esforgos
para obter os melhores conhecimentos técnicos disponiveis. Devem ser consultadas as autoridades
navais, os servicos de salvamento maritimo e as autoridades de investigacdo de acidentes de outros
Estados conhecidos por terem experiéncia neste dominio. Podem também ser obtidos conselhos de
pescadores e oceandgrafos cujo conhecimento das condiges locais, tais como configuragéo de lagos,
leitos de mar e correntes locais, é frequentemente extenso. O primeiro passo é determinar o ponto de
impacto mais provavel com base em destrogos flutuantes, relatérios de testemunhas, relatérios de busca
e salvamento e gravacdes de radar. As béias devem ser posicionadas no ponto de impacto estimado.
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Se a agua for pouco profunda (menos de 5 pés), os métodos de busca com mergulhadores podem
ser eficazes. Se os destrogos estiverem localizados em aguas mais profundas, ou se as condi¢des
tornarem dificil a utilizacdo de mergulhadores, deve ser considerada a utilizacdo dos seguintes
equipamentos:

1) Equipamento subaquatico utilizado para localizar os dispositivos de localizagdo subaquatica
nos gravadores de voo;

2) Videos e camaras subaquaticas;
3) Equipamento de sonar de varrimento lateral; e
4) Submersiveis tripulados ou n&o tripulados.

As circunstancias e a localizacdo de um acidente determinardo se o salvamento dos destrogos &
praticavel. Na maioria dos casos, 0s destrogos devem ser recuperados se se considerar que as
provas que possam fornecer justificariam as despesas e o esforgo de uma operagdo de
salvamento. Se os destrogos forem susceptiveis de conter provas significativas para a seguranca
aérea, conforme determinado pelo IE e pelo CIA, o INIPAT fara todos os esfor¢os para assegurar
que sejam prontamente tomadas medidas para recuperar os destrogos. Tem havido varios casos
em que os destrogos de aeronaves foram recuperados com éxito de &guas profundas. A maior
parte dos destrogos de um DC-9 foram recuperados de uma profundidade de 3.500 metros no Mar
Mediterrdneo, um Boeing 747 foi recuperado de aproximadamente 2.000 metros no Oceano
Atlantico; e um Boeing 747 Combi foi recuperado a partir de aproximadamente 4.500 metros no
Oceano Indico. Tais recuperacdes exigiram dispendiosas operagées de salvamento que duraram
varios meses, mas os resultados excederam as expectativas, e as provas obtidas dos destrogos
estabeleceram de facto as causas dos acidentes.

Uma vez localizados os destrogos e tomada a
decisdo de os recuperar, 0 IE assegurara que E importante que o IE fomeca orientagdo ao
seja preparado um grafico que frace a pessoal de mergulho para que os destrogos
distribuicdo dos destrogos. Em aguas pouco ndo sejam indevidamente desiruidos.
profundas, isto pode ser conseguido por
mergulhadores. Em aguas profundas podem ser utilizadas cédmaras de video subaquaticas de
submersiveis controlados a distancia. O estado dos varios destrogos, a sua ligagdo por cabos ou
tubos, o corte destas ligagdes para as operagdes de salvamento, etc., devem ser gravados antes
de serem levantados os varios pedagos de destrogos do fundo do mar. Normalmente os
mergulhadores n&o teréo experiéncia na investigacao de acidentes aéreos e, por conseguinte, o |IE
deve fornecer-lhes instrugdes especificas.

O IE deve também preocupar-se com a preservagao dos destrogos. As taxas a que varios metais
reagem com agua salgada variam consideravelmente. Os componentes de magnésio reagem de
forma bastante violenta e, a menos que sejam recuperados nos primeiros dias, podem ser
completamente dissolvidos. O aluminio e a maioria dos outros metais sdo menos afectados pela
imersdo em &gua salgada. Por exemplo, um DC-9 recuperado de uma profundidade de 3.500
metros mostrou pouca corrosdo depois de ter estado submerso durante doze anos. No entanto, a
corrosao acelerara rapidamente assim que o componente for removido da agua, a menos que o IE
tome medidas para o evitar.

Uma vez recuperados os destrogos, os seus —
componentes devem ser completamente lavados 9B e s Ve el
com agua doce. Pode ser conveniente regar os azsegur;“ que T_ed'das e preste”’agao
destrogos a medida que s3o levantados do mar adequadas ¢ elicazes sejam fomadas
. o em temno (itil.

antes de serem baixados para a embarcagao de

salvamento. O enxaguamento da &gua doce ndoimpede toda a acgédo corrosiva.
Quando estdo envolvidas aeronaves de grande porte, pode nédo ser praticavel tomar
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mais medidas anti-corrosao em grandes partes estruturais. No entanto, todos os componentes que requerem
exame metaldrgico exigirao uma maior preservacdo. A aplicagdo de um fluido de deslocagéo de agua
proporcionara uma protec¢ao adicional contra a corrosao; as superficies fracturadas deverdo entdo receber
uma camada de preventivos de corroséo, tais como 6leo ou lanolina inibida. Quando houver depdsitos
organicos, tais como depdsitos de fuligem ou manchas que requeiram andlise, ndo devem ser utilizadas
substancias protectoras organicas. O enxaguamento em agua doce deve ser utilizado seguido de secagem
ao ar. Quando o componente estiver completamente seco, deve ser selado num saco de plastico com um
dessecante inerte, tal como gel de silica.

E importante que os gravadores de voo ndo sejam

secos, mas, em vez disso, mantidos imersos em A imers&o dos gravadores de voo em agua fria é critica
agua doce até que o especialista em gravadores de para a sua preservagao.

voo, designado pelo INIPAT, assuma a
responsabilidade por eles.

Devem ser tomadas medidas especiais de

precaucdo aquando da recuperagao dos destrogos. Uma superviséo do Investigado’r Encarregado, proxima
Em particular, deve ser considerada a deflagio dos C Pl b0 SV S0 I 1 [T Uy
que sejam provocados danos aos aeslrogos.

pneus e recipientes sob pressdo o mais cedo
possivel. As corrosfes dos conjuntos de rodas de magnésio progridem rapidamente na medida em que 0s
conjuntos de rodas se tornam perigosos para a seguranga. A estreita supervisao por parte do IE e do
pessoal de salvamento é também importante, para que néo ocorram danos a posterior nos destrogos. Outros
recipientes sob pressdo devem ser descarregados assim que o seu conteudo tenha sido avaliado. O
funcionamento do equipamento de recuperagdo e a supervisdo do pessoal de salvamento devem ser
deixados ao pessoal contratado para o salvamento. Se necessario, o |E devera fornecer conselhos sobre
como fixar cabos, ganchos etc aos destrogos, para garantir que ndo sejam desnecessariamente danificados
durante a recuperagdo. Quando as barcagas de salvamento, que estdo equipadas com maquinaria de
grande porte, guinchos, cabos, redes, armagdes equipamento etc s&o utilizados, o IE e os especialistas do
INIPAT devem ser cautelosos e manterem-se afastados de equipamentos e cargas suspensas.

@ O pessoal do INIPAT deve ser cauteloso nos locais de salvamento para a sua prdpria seguranga pessoal.

6.6 ACCOES SUBSEQUENTES NO LOCAL DO ACIDENTE

6.6.1 INTRODUCAO

Esta seccdo aborda a organizagao da equipa de investigacao liderada pelo INIPAT e as suas tarefas esperadas a
serem completadas no local do acidente e no posto de comando até ao momento em que todas as actividades de
investigacdo no local forem completadas, os destrogos forem libertados, € a equipa se dispersar.

6.6.2 REUNIAO DE ORGANIZACAO

A

A forma como o IE conduz a reunido organizacional estabelece as estratégias do desenvolvimento da
investigacdo, pelo que é importante que ele estabelega claramente a sua autoridade e responsabilidade
globais para resolver quaisquer diferengas ou questées que surjam no local. Por conseguinte, a importancia
de ser organizado, articulado, assertivo, composto e compreensivo ndo pode ser sobrestimada.
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Com a abertura formal da investigagdo de um acidente aéreo, a reunido organizacional deve servir para
atender, entre outros, os seguintes propositos:

1) partilhar informagdes preliminares sobre o acidente;

2) apresentar os participantes da investigagao uns aos outros e dar-lhes a indentificagéo;
3) Organizar os participantes em grupos de investigagao;

4) estabelecer regras de conduta para a investigagéo; e

5) reiterar consideragdes de seguranca e saude para todos os participantes.

Todas as actividades no local devem ser suspensas enquanto se aguarda a reunido organizacional. Se
as operagdes de busca e recuperagdo ainda estiverem em curso, o |E devera designar um
representante do INIPAT, provavelmente o coordenador do local, para permanecer no local durante a
reunido organizacional. A reunido de organizagao deve ser realizada logo que possivel ap6és o IE fazer
a sua visita inicial ao local do acidente, mas s6 depois de as partes-chave terem chegado.

Antes do inicio efectivo da reunido, o IE consultara os representantes das organizagdes as quais 0
INIPAT concedeu o estatuto de parte, ou seja, as partes. Cada uma dessas partes deve designar um
coordenador do grupo que € o principal porta-voz e ponto de contacto do IE. Ele deve ter autoridade
suficiente para poder tomar decises sem grande consulta com os seus supervisores. Deve estar
sempre a disposi¢do do IE durante a investigacdo e é responsavel por recomendar participantes
devidamente qualificados para os grupos de investigagdo, bem como o seu desempenho e conduta.
Tanto os coordenadores das partes como os seus participantes devem preencher e assinar a
Declaragao dos Representantes das Partes na Investigacao do INIPAT contidas no Anexo 6-B.

Antes do inicio da reuniéo, o |E verificara também se existem pessoas que procuram obter o estatuto de
observador para a investigagao, por exemplo, normalmente pessoas que procuram familiarizar-se com
o0 processo de investigacao do INIPAT. Os observadores ndo devem ter qualquer interesse préprio na
investigacdo e o IE permitira 0 acesso apenas as partes da investigacdo que considerar apropriadas. O
estatuto de observador deve ser coordenado e aprovado com antecedéncia. Embora os observadores
trabalhem por vezes com um dos grupos de investigagao, estardo sob a égide geral do IE e serdo
fornecidas informagdes factuais numa base de "necessidade de conhecer". Apos validar o objectivo da
sua participacdo, concedera a sua permissao utilizando a carta contida no Apéndice 6-C deste manual
que, apds ser assinada pelo destinatério, fornecera a todos os presidentes de grupo no decurso da
reunido organizacional. Antes de partirem para a investigagdo, o IE assegurard que todos os
observadores o informem e Ihe fornegam copias de quaisquer relatdrios que preparem.

No inicio desta reunido, o |IE apresentard um esboco das questdes a serem abordadas, incluindo a
declaracdo de seus 5 objectivos, prescritos no paragrafo B acima. OIE identificar-se-a e pedird aos
reporteres, advogados e outros néo qualificados tecnicamente ou ndo necessarios para a investigagao
que saiam da sala. O IE devera entdo distribuir o registo de presencas na reunido (Anexo 6-D) para
cada pessoa assinar e certificar-se de que os cartdes de visita (ou informagdes equivalentes) foram
recolhidos de todos os participantes. Estes cartes serdo fotocopiados e distribuidos aos participantes
da investigacdo para que possam manter contacto uns com os outros apds a conclusdo da fase inicial
no local.

A seguir, cada participante deverad se identificar, citando sua organizagéo e cargo, bem como sua

fung@o na investigagado, incluindo representantes acreditados de outros Estados e os seus conselheiros.

Apos as apresentagdes, o IE apresentara os factos conhecidos do acidente da seguinte forma:

1) tipo, modelo, nacionalidade e nimero de registo do avido;

2) nome do proprietario, operador e cliente, se existir, da aeronave;

3) nome do piloto nos comandos;
)
)

4) data e hora da ocorréncia;
5) Ultimo ponto de partida e ponto de desembarque previsto;
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6) posicdo da ocorréncia, incluindo instrugdes especificas sobre como chegar ao local (diagrama do
local, se disponivel);

7) descricao da carga perigosa (se houver);
8) numero de tripulantes e passageiros, mortos ou feridos graves(se conhecido);

9) natureza da ocorréncia e extensdo dos danos causados a aeronave, tanto quanto é conhecido
(fotografias, se disponiveis);

10) disposigao dos gravadores de voo (se conhecidos);

11) caracteristicas fisicas do local de ocorréncia (fotografias, se disponiveis).

Apos esta informacg&o preliminar sobre o acidente ter sido dada, o IE informara aos participantes sobre
as disposicdes de seguranga do local, incluindo controlos de acesso e requisitos de identificagdo do
INIPAT, a identificagdo do comandante da policia local, e os resultados da avaliagdo de seguranca,
identificando os perigos actualmente conhecidos e concentrando-se em qualquer necessidade de
qualquer equipamento de protecgdo individual (EPI) especifico, incluindo a sua correcta utilizago e
eliminacdo. O INIPAT s6 fornecera EPI ao seu pessoal, enquanto todos os outros participantes seréo
responsaveis pela sua propria protecgdo e acederéo ao local do acidente por sua propria conta e risco.

Os participantes da reunido precisam de prestar uma atengdo cuidadosa ao briefing de avaliacéo de seguranca.

O IE informara entdo sobre a importante

questdo da divulgagdo publica de O IE devera colocar particular énfase no seu papek ou
informagc")es sobre a investigagéo. Salientara fungdo como sendo o Unico porta-voz para os meios de

que ele, como IE, é a Unica pessoa CAGIEE, IETEE

autorizada a divulgar informagdo sobre o
progresso da investigagdo para os meios de comunicagdo social ou o publico. Fornecera entdo as
especificagdes dos Instrutivos 1001/INIPAT/22 (Comunicagdo e Notificagdo de Acidentes, Incidentes e
Ocorréncias de Solo) e 1002/INIPAT/22 (Investigagéo de Acidentes, Incidentes e Ocorréncias de Solo).
A este respeito, qualquer funcionario do governo de Angola ou outra pessoa envolvida na condugéo de
uma investigagdo sobre uma ocorréncia, onde quer que esta tenha ocorrido, ndo colocara a disposigéo
qualquer um dos seguintes registos para outros fins que ndo seja a investigagdo, a menos que a
autoridade apropriada para a administragéo da justica em Angola, ou noutro Estado de Ocorréncia,
determine que os beneficios resultantes da divulga¢do dos registos ultrapassam o impacto adverso
doméstico e internacional que a divulgagao possa ter sobre essa ou qualquer investigagao futura. Estes
registos incluem:

1) Declaragbes tomadas de pessoas pelo INIPAT ou pelas autoridades de investigagdo de outros
Estados de Ocorréncia no decurso das suas investigagdes;

2) Comunicagdes entre as pessoas envolvidas na operacdo da aeronave;

3) Informagdo médica ou privada sobre as pessoas envolvidas na ocorréncia;
4) Gravagdes de voz no cockpit ou transcri¢des de tais gravagoes;

5) GravagOes de dados de voo ou saida de tais gravagdes; e

6) Gravacdes de controlo de trafego aéreo ou transcri¢des de tais gravagdes.
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Com respeito a sensibilidade particular dos registos dos gravadores de voz da cabina de pilotagem e
respectivas transcri¢des, todo o pessoal designado para o grupo de investigacdo dos registos dos
gravadores de voo deve ler e assinar 0 acordo de confidencialidade do gravador de voz da cabina de
pilotagem (CVR) contido no Apéndice 6-E.

Antes de explicar as fungdes e procedimentos, o |E abordara de seguida as atribui¢bes do pessoal do
INIPAT e de outros investigadores aos grupos de investigacdo necessarios. O |E determina quais serao
os participantes na investigagao e da a devida consideracéo aos direitos de participagdo especificados
na secgdo 6.2.1 (Investigagdes conduzidas por Angola) do presente manual ao fazer estas
designacdes. S6 serdo autorizadas a participar na investigagéo as pessoas tecnicamente qualificadas
com a pericia necessaria, incluindo os participantes internacionais. Os especialistas incluem tipicamente
representantes do operador, fabricantes da aeronave, dos motores e acessérios, associagdes laborais,
e outros peritos que podem contribuir com conhecimentos e pericia. Os coordenadores dos grupos
designados pelo INIPAT e o IE avaliardo as qualificagdes dos membros do grupo proposto quando o0s
designar para os grupos. A decisdo final sobre a indicacdo de especialistas sera tomada pelo IE em
coordenacao com os respectivos coordenadores de grupo.

O |E abordara em seguida os papéis e métodos de trabalho utilizados para conduzir a investigagéo,
delineara as principais tarefas que deverdo ser realizadas durante os dias seguintes no local, e
explicara que seré realizada uma reunido de progresso no final de cada dia, com base nas anotagdes

feitas no campo, os coordenadores dos

grupos relatardo os resultados de suas O IE deve realgar o seu papel proeminentel juntamente
. . . , , com o dos coordenadores de grupo, na gestdo e controlo

actividades do dia. Indicara também que de todas as actividades de investigagao.

todos os participantes deverdo estar

disponiveis durante a investigagdo e que a substituicdo de pessoalndo é permitida excepto em

situagbes extremas. Os membros do grupo serdo, entdo, convidados a apresentar um relatério aos

respectivos coordenadores de grupo apds a reuniao de organizagao, para mais instrugdes.

O |E devera entdo adiar a reunido de organizagao, indicando as horas das reunides seguintes — dos
presidentes de grupo (geralmente no inicio de cada dia) e de todo o grupo (geralmente no final de cada
dia). Ao longo do decurso da investigag&o no local, o IE também mantera contactos frequentes com o
CIA para fornecer relatérios periodicos sobre o progresso da investigagao.

6.6.3 REUNIAO INICIAL DO GRUPO DE INVESTIGACAO

A

Imediatamente apos a reuniao
organizacional, cada coordenador de grupo | E importante que todos os coordenadores de grupo tenham os meios
devera reunir-se com os membros do seu para permanecer em contacto constante com o IE, independentemente
grupo. Uma vez que aIguns membros do de onde as suas actividades de investigacéo os levem.

grupo podem néo estar familiarizados com

os procedimentos de investigacdo do INIPAT, varios aspectos devem ser discutidos no seio do grupo,
incluindo 0 &mbito da investigacdo do grupo, a atribui¢do de fungdes e a confianga do INIPAT em notas
de campo. O coordenador salientara que a principal responsabilidade dos membros do grupo é para
com ele e seu grupo de trabalho, e ndo com suas respectivas organizagdes. Devem organizar os seus
horarios pessoais de acordo com o horario determinado pelo respectivo coordenador do grupo e
comprometerem-se a permanecer no grupo até serem liberados pelo IE e pelo respectivo coordenador
do grupo. Antes da conclusao da reuni&o, os coordenadores e membros dos grupos cujo trabalho possa
exigir visitas fora do local do acidente, por exemplo, operadores ou instalagdes de controlo de trafego
aéreo, terdo de estabelecer horarios de partida e procedimentos de contacto.
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Cada coordenador de grupo informara aos membros do grupo sobre a necessidade de compilar notas de
campo que documentem as actividades do seu grupo no local. As notas de campo representam a soma
do material factual recolhido e das informac6es obtidas por cada grupo que participa na investigagéo.
Cada grupo tera um conjunto oficial de notas de campo, que conterdo informacgbes relevantes
relacionadas com o tdpico de investigagdo atribuido ao seu grupo — qualquer uma das 11 areas
especificadas na secgdo 6.3.2-B. O coordenador do grupo utilizara estas notas de campo todos os dias
para informar ao IE nas reunidesdiarias e, em Ultima analise, servirdo de base para o relatorio do
coordenador do grupo prescrito no Capitulo 8 do presente manual (seccéo 8.2).

O coordenador do grupo indicara que, no final
de cada dia de investigagéo no local, discutira E importante capturar dados factuais desta forma, uma vez que as
0S Seus esforgos e conclusbes para actualizar notas de campo servirdo de base tanto para o relatorio factual do
as notas de campo, geralmente pouco antes coordenador do grupo como para o relatério final.

da reuni@o de progresso geral didria conduzida pelo IE. Na fase de investigagao no local, cada membro
do grupo de trabalho deve assinar as notas de campo do grupo. Estas assinaturas indicam e transmitem
claramente que cada membro do grupo leu todas as notas de campo e ou concorda com as informagdes
incluidas nas notas ou indicou, por escrito, areas especificas de desacordo e as razdes para esse
desacordo. Se os membros do grupo ndo anexarem declaragdes escritas de desacordo as notas de
campo, presumir-se-a que concordam com o conteldo e a integralidade da informagao contida nas notas
de campo. Por uma questdo de coeréncia nas notas de campo, o IE redigird um resumo do acidente para
cada coordenador do grupo utilizar nas suas notas de campo.

No final da investigagdo no local, o coordenador do grupo apresentara as notas de campo do grupo ao IE
para revisdo e assinatura. Apés a aprovagao do |E, o coordenador do grupo fornecera copias das notas
de campo para os membros do seu grupo. O coordenador do grupo e, portanto, os membros do grupo
ndo serdo liberados até que as notas de campo tenham sido aprovadas e distribuidas. Contudo, o
coordenador do grupo indicara também a sua intengao de reunir novamente o grupo no todo ou em parte,
a fim de realizar trabalhos de seguimento, tais como entrevistas de testemunhas/tripulantes, revisdes de
registos de manutengao, testes/simulagdes de voo, ou testes/desmontagem de motores, instrumentos, e
componentes de sistema. Nesses casos, os coordenadores dos grupos continuardo a documentar o
progresso e os resultados, utilizando a mesma metodologia das notas de campo.

6.6.4 CONDUCAO DE BRIEFINGS DE IMPRENSA

Utilizando a sala de imprensa organizada pelo DIAA, o
IE conduzird normalmente o primeiro briefing de
imprensa apds a reunido organizacional (embora

Consultar a secgdo 6.3.4 acima para mais orientagdes
sobre relagdes com os meios de comunicagéo social.

também possa ocorrer num momento diferente). Os participantes no briefing devem assinar o registo de
presengas na reunido (Anexo 6-D). Os demais briefings de imprensa sdo normalmente realizados apés as
reunides diarias de progresso, quando as informagdes relativas aos factos da investigagdo sé@o recentes.
Nessas sessdes de informacéo, o IE deve limitar a uma apresenta¢do de factos conhecidos e ndo especular
sobre a causa do acidente. Se o material recolhido até a data for altamente técnico, o IE deve ter os
coordenadores de grupo apropriados a assistir ao briefing, a fim de ajuda-lo, quando necessario.
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6.6.5 ACTIVIDADES DIARIAS DO IE

A

Como parte da sua responsabilidade pela supervisdo da investigacéo, o IE servira de ligagdo entre o
DIAA (na sede do INIPAT) e a equipa de investigacdo, e entre o posto de comando e o local do
acidente, geralmente através do coordenador do local — um papel normalmente desempenhado pelo
coordenador do grupo de estruturas ou outro investigador experiente em aeronavegabilidade, cujas
outras funcdes normalmente exigem que ele esteja no local. A ligagdo com a Direcgdo do INIPAT é
efectuada principalmente através de reunibes de informagdo, pelo menos diarias. Outras
responsabilidades diarias incluem uma reunido de manha cedo com os coordenadores dos grupos para
rever as actividades planeadas para o dia, seguida de uma breve reuni&o com os coordenadores dos
grupos para rever e resolver questdes que tenham surgido, visitas ao local duas vezes por dia, se
possivel, para conhecer em primeira mdo o progresso da investigagdo e os problemas especificos
encontrados, observar as condi¢des de trabalho da equipa, e assegurar que 0 progresso esta a ser
feito. Ao longo do dia, o IE deve também preparar notas para as reunides diérias de progresso a realizar
no final do dia.

No final do dia de trabalho, o IE preside as reunides de progresso normalmente diérias para divulgar a
informag&o obtida durante as actividades do dia e para discutir planos para actividades de investigagéo
subsequentes. As reunides também resultam em informagao factual que |E pode colocar a disposigao
dos meios de comunicagéo social em reunides de imprensa quando s&o realizadas e em quaisquer
reunides com sobreviventes e membros da familia.

O IE iniciara a reuni&o distribuindo o registo de presencgas na reunido, conforme constante do Apéndice
6-D do presente manual, e em seguida pedindo aqueles que sdo novos na investigacdo que se
levantem e se identifiquem, informando suas organizagdes e cargos. Para as primeiras reunides, todos
os participantes devem identificar-se no inicio da reunido. Quaisquer novas pessoas que sejam
aceitaveis para o IE e aos coordenadores de grupo, serdo designadas para grupos de investigagao. Isto
deve ser coordenado antes do inicio da reuni&o de progresso. Cada coordenador de grupo apresentara
entdo os factos proeminentes obtidos nesse dia e as actividades de investigagéo planeadas para o dia
seguinte e solicitara também o apoio necessario ou estabelecera reuniées de coordenagdo com outros
grupos. O coordenador do grupo devera estar preparado para responder a quaisquer perguntas sobre a
sua area de responsabilidade. As perguntas ou discussdes sobre as apresenta¢des dos coordenadores
de grupo devem limitar-se apenas a material factual. Nao serdo permitidas perguntas analiticas aos
coordenadores de grupo sobre as implicagbes das suas conclusdes. As reunides de progresso néo
devem ser utilizadas para uma discussdo sobre as causas dos acidentes. O relatério de cada
coordenador de grupo devera durar 5-10 minutos e cobrir as actividades do dia actual, as actividades do
dia seguinte, problemas significativos que surgiram, ajuda necessaria de outros grupos de investigagao
e suspeitas de falhas materiais ou outras partes que requerem exame laboratorial (consultar a sec¢éo
6.6.6 abaixo).

O IE devera entdo apresentar um breve esbogo das actividades realizadas pelo grupo de gravador de
V0o no que respeita ao gravador de dados de voo (FDR) e gravador de voz da cabina de pilotagem
(CVR), bem como outros grupos cujas tarefas tenham sido realizadas fora do local do acidente.
Contudo, se possivel, os membros de tais grupos devem participar na reunido por telefone ou por
teleconferéncia.

No final da reunido, o IE deve anunciar a hora da reunido dos coordenadores dos grupos na manha
seguinte e da reunido de progresso na noite seguinte, bem como lembrar aos participantes que néo
devem discutir a investigacdo em &reas publicas ou em locais em que as suas conversas possam ser
ouvidas. Os participantes devem também ser lembrados de retirar 0s seus pertences pessoais e notas
do posto de comando durante a noite ou noutras alturas em que a sala ndo esteja vigiada.
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6.6.6 EXAMES LABORATORIAIS DE MATERIAIS

Ref.: Doc 9756, Parte I, 5.7

A

No decurso da investigagdo no local, o IE pode determinar que é necessario um exame ou teste
especializado de componentes especificos. Antes de proceder a tais exames, procurara a assisténcia
do INIPAT para se determinar: (1) as autoridades judiciais de Angola permitirdo a remogao de qualquer
peca dos destrogos, e (2) para componentes que exijam testes destrutivos, onde é necessaria a
autorizagéo prévia por escrito tanto do proprietario do avido, como da companhia de seguros, a mesma
autorizagéo seja passada.

Se for necessério enviar uma ou mais pegas de uma aeronave danificada para outro Estado para
exame técnico ou ensaio, o INIPAT coordenara os acordos com a autoridade do Estado em causa, para
assegurar que o movimento dessa ou dessas pecgas (incluindo a sua eventual devolucdo) seja
efectuado sem demora, em conformidade com o Anexo 9 (Facilitag&o) da ICAO.

Os exames especializados podem variar desde um exame microscopio electrénico de varrimento de
uma peca falhada até a anélise quimica, testes de sistemas ou testes de voo. Os exames e testes de
laboratdrio implicam geralmente a utilizagao de equipamento especializado néo disponivel no terreno e,
muitas vezes, além da capacidade de uma instalacdo de manutengdo de aeronaves. Deve ser
considerada a utilizagdo das instalacdes do fabricante dos componentes, onde equipamento
especializado e pessoal treinado estejam prontamente disponiveis.

Os testes laboratoriais ndo se devem limitar aos testes padrdo. Para além dos testes de conformidade
com as especificacbes apropriadas, é por vezes necessario determinar as propriedades reais do
espécime (tais como metal, material, combustivel e dleo). Ocasionalmente, é necessario conceber
testes especiais que explorem plenamente as capacidades do componente. Uma vasta gama de
equipamentos de ensaio especializados permitira a simulagcdo de uma variedade de avarias, sendo a
Unica limitagdo a engenhosidade dos investigadores.

Quando o INIPAT envia pegas ou componentes avariados para testes laboratoriais, o IE deve fornecer o
maximo de informagao possivel relativamente as circunstancias que contribuiram para a avaria de tais
pegas ou componentes, incluindo as suas préprias suspeitas. A informagao fornecida pretende apenas
servir de orientagao para o especialista que deve, no entanto, explorar todos os aspectos relevantes.
Né&o é suficiente que um investigador encaminhe pegas para um exame especializado com as indcuas
instrucdes "para testes". O |E deve fornecer um historial detalhado da peca ou componente, cobrindo os
seguintes itens:

1) adata em que foi instalado no avido;
2) o numero total de horas de servigo;
3) o numero total de horas desde a ultima revisao ou dificuldades de inspec¢do comunicadas; e

4) quaisquer outros dados pertinentes que possam dar informagdes sobre a falha de uma pega ou
componente.

A fim de preservar as provas, € essencial que . o _

pegas e componentes com falhas que requere A=l
exame especializado sejam extraidos dos ferrugem.

destrogos com cuidado. Os sistemas, quer
sejam mecanicos, eléctricos, hidraulicos ou
pneumaticos, devem ser removidos em secgdes o grandes quanto possivel. E necessario um grande
cuidado na extracgdo das partes dos destrogos tais como tinta de conservagéo, fumo, e manchas de
fuligem. As secgbes relevantes, devem de preferéncia ser desmontadas ao invés de cortadas. As
manchas de tinta, que séo frequentemente muito importantes em acidentes de colisdo e falhas em voo,
requerem protecgéo — isto também se aplica a vestigios de fumo ou fuligem.
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O CIA ira considerar a natureza do exame especializado e os tipos de componentes e sistemas a serem
testados ao determinar a instalag&o técnica (laboratério) a ser escolhida. O DIAA deve estar confiante de
que a instalagéo técnica escolhida & capaz de realizar o0 exame e os testes necessarios. O INIPAT deve
ter acordos prévios com as instalagdes técnicas com a maior antecedéncia possivel, para que a direc¢éo
da instalagdo técnica possa planear os testes e nomear pessoal com equipamento adequado.

Ao escolher um sistema e componentes para exames e testes especializados, é desejavel incluir tantos
componentes do sistema quanto possivel, por exemplo, cablagens, relés, valvulas de controlo e
reguladores. Os testes realizados num Unico componente revelaréo informagdes sobre o funcionamento
daquela unidade em particular, enquanto que o problema pode ter sido realmente num dos componentes
relacionados. Os resultados mais validos dos testes serdo obtidos utilizando o maior nimero possivel de
componentes originais do sistema.

Cada componente deve ser etiquetado com o seu i
nome (designagso), nimero da peca, nimero de I G O G0 O S
série e o identificador do acidente. O IE deve indevidos.

manter uma lista, notas descritivas e fotografias

de todos os componentes que devem ser testados. Os proprios componentes devem ser mantidos em
armazenamento de protecgdo, até estarem prontos para expedi¢do. Os componentes devem ser
embalados de forma a minimizar os danos durante o transporte. Deve ser tomado especial cuidado para
assegurar que as superficies fracturadas sejam protegidas por material de embalagem apropriado, para
que ndo sejam danificadas por superficies acasaladas que entrem em contacto umas com as outras ou
com outras partes.

Sempre que possivel, os sistemas de propulsdo devem ser transportados nos seus suportes e
contentores especiais. Outros componentes pesados, tais como unidades de forca de controlo de voo,
conjuntos de macacos estabilizadores e actuadores, devem ser embalados em embalagem de protec¢éo
e colocados em contentores de madeira separados. Blocos ou escoras devem ser instalados dentro dos
contentores para evitar qualquer movimento do componente durante o transporte. Os componentes mais
pequenos € mais leves podem ser transportados da mesma forma, com mais de uma caixa, mas de forma
a evitar que entrem em contacto umas com as outras. As unidades muito leves, podem ser embaladas em
caixas de cartdo canelado pesado com material de embalagem suficiente, para evitar danos ao ser
manuseado de forma incorrecta durante o transporte. O IE deve rotular todas as caixas e caixas de cartao
de forma apropriada e deve fazer um inventario para cada contentor.

O IE solicitara que o pessoal da instalagdo
técnica de testes e o investigador designado para —l O IE deve estar presente para testemunhar e
essa area preparem e guardem notas relativas a & documentar os procedimentos e resultados dos testes,
exames e testes especiais, devendo registar 0s juntamente com o pessoal da instalagéo tecnica para tal
resultados nos formularios padréo utilizados para trabatho.

tal trabalho. Antes da realizagdo dos exames e testes, o investigador envolvido deve ser informado sobre

0 tipo e extensdo dos testes a realizar e deve rever os procedimentos do teste para garantir a sua
adequacéo.

Quaisquer discrepancias encontradas durante ostestes devem ser fotografadas e documentadas com
uma explicagdo quanto a sua relagdo com o funcionamento do sistema ou componente. Deve ter-se em
mente que as toleréncias exigidas nos procedimentos de teste podem aplicar-se apenas a componentes
novos ou renovados e que 0s componentes que tenham estado em servigo durante algum tempo podem
ter limites aceitaveis fora destas tolerancias. Se a natureza da discrepancia o justificar, um componente
deve ser desmontado ap6s a conclusdo dos testes para determinar a causa da falha. Devem ser tiradas
fotografias dos recipientes com os componentes antes e durante a desmontagem, e os resultados
devem ser documentados.
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6.6.7 REUNIAO DE PROGRESSO FINAL

A

Apb6s varios dias de trabalho, os grupos de
investigacdo comegaréo provavelmente a apresentar , .
inf " launs arunos terdo concluido particularmente os coordenadores dos grupos, €
menos In Orm,a?ao ¢ alg q p_ indispensével para a conclusdo bem-sucedida da
as suas actividades e serdo liberados, quando | investigagso.
apropriado, pelo IE. Quando o IE determinar que
resta pouca informac&o nova a ser obtida dos restantes grupos de investigacdo, dever-se-a terminar as
reunides de progresso para marcar uma reunido de progresso final, a fim de completar as actividades
no local.

A participag@o continua de cada um dos investigadores,

Durante a reuni@o de progresso final, o IE devera actualizar os participantes sobre o estado da
investigacdo, aconselha-los sobre quaisquer seguimentos nas actividades de investigacdo propostas, e
aprovar e distribuir o relatério final dos coordenadores dos grupos no local e as notas de campo para 0s
outros coordenadores dos grupo e membros. Ele recordard a todos sobre a necessidade da sua
participagdo em fases posteriores da investigacéo, susceptiveis de ocorrer na sede do INIPAT, e
anunciard uma data para a reunido inicial de planeamento de trabalho, que incluira todos os
coordenadores dos grupos de investigagao.

6.6.8 DISPOSICAO DOS DESTROGOS

A

Quando o |E e os coordenadores dos grupos tiverem determinado que parte ou a totalidade dos destrocos
ja ndo séo necessarios para fins de investigagéo, o IE (ou um coordenador de grupo designado), em
consulta com o CIA e consequentemente com a aprovagdo do INIPAT, sera responsavel pela liberagdo
dos destrogos, normalmente a qualquer pessoa ou pessoas devidamente designadas pelo Estado de
Registo ou pelo Estado do Operador, conforme o caso, que acusara a sua recep¢ao por escrito com uma
copia a ser retida pelo IE.

Para este efeito, caso considere que a aeronave, o seu contetdo ou quaisquer partes dos destrogos se
situem numa area em que seja impraticavel conceder 0 acesso a pessoa ou pessoas devidamente
designadas pelo Estado de Registo ou do Operador, o INIPAT, representando Angola como Estado da
Ocorréncia, providenciara ele proprio a remogdo dos destrogos para um local em que 0 acesso possa ser
concedido.

Note-se também que nédo deve haver presséo para liberar todos os destrogos no local. Muitas vezes é
melhor providenciar a remogdo e armazenamento dos destrogos e manter o seu controlo, caso haja
necessidade de os examinar mais tarde.

A documentagdo prescrita acima também incluird uma lista detalhada de quaisquer partes ou
componentes dos destrogos que serdo retidos pelo INIPAT para exame a posterior. Apés ter concluido
qualquer exame subsequente das pegas retidas, o INIPAT devolvera as pegas ao proprietario ou pessoa
responsavel pela recepgdo das mesmas, e recebera uma confirmagéo por escrito da sua recepgdo. No
caso das partes dos destrogos serem devolvidas em momentos diferentes ou a individuos diferentes, sera
necessario receber confirmagéo por escrito, semelhantes as anteriores.

6.7 ACGCOES A SEREM TOMADAS APOS O REGRESSO DO LOCAL DO ACIDENTE

6.7.1 INTRODUCAO

Esta secgédo aborda as reunides € a coordenagao que se realizam em grande parte na sede do INIPAT, ap6s o
regresso da equipa, através da preparagéo e emisséo do relatério final.
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6.7.2 ACGCOES IMEDIATAS A SEREM TOMADAS

A

Como uma das suas primeiras acgdes apds o seu regresso a sede do INIPAT, o IE ira fazer uma
apresentagdo ao Director Geral e membros da Direcgdo do INIPAT, ao Chefe de Investigagao de
Acidentes (CIA) e ao Chefe de Prevencdo de Acidentes (CPA). O principal objectivo deste briefing é
fornecer uma sinopse da situacdo da investigagéo e o processo a ser utilizado no desenvolvimento e
divulgacao do relatorio final. Deve ser feita uma mengao especifica a estes gestores de topo sobre a
necessidade de permitir a qualquer um dos seus subordinados, que tenham sido coordenadores e
membros dos grupos de investigagao, que disponha de tempo suficiente para apoiar este processo até
a sua conclusdo.

O CIA., em coordenacao com o |E, ird preparar e apresentar o relatorio preliminar ADREP aos Estados
designados e a ICAO (se a aeronave tiver mais de 2.250 kg). A orientagdo sobre a preparagéo e
apresentagéo deste relatorio esta contida no Capitulo 10 (secgéo 10.2) do presente manual.

O IE agendara, em seguida, a primeira de uma série de reunides de planeamento de trabalho para os
coordenadores dos grupos discutirem um calendario provisério de actividades. O IE preparara e enviara
uma nota a cada coordenador de grupo € ao seu supervisor, pelo menos Vvarios dias antes da reunio,
anunciando a mesma, o seu local, data e hora. Apds fornecer um resumo delineando as principais
questdes da investigagéo, devera prescrever os objectivos da reunido, ou seja, discutir os progressos
realizados até a data, identificar tarefas ainda por concluir, acordar datas provisorias para os relatorios
factuais e de analise do coordenador do grupo, e abordar a necessidade de uma audiéncia publica para
solicitar informagdes adicionais relevantes para a ocorréncia.

O |E preparara e divulgara a todos oscoordenadores de grupo € ao CIA:

1) uma lista de todos os coordenadores de grupos de investigacdo do INIPAT, membros de equipas e
coordenadores de grupos que fornegam enderecos postais, electronicos e nimeros de telefone/fax
(para facilitar a comunicacéo nesta fase da investigagdo); e

2) um paragrafo de abertura comum do resumo de acidentes para futuros relatérios factuais e de
anélise a serem elaborados pelos coordenadores dos grupos.

6.7.3 REUNIOES DE PLANEAMENTO DE TRABALHO

A

O objectivo das reunides de planeamento de trabalho é discutir actividades que se seguiréo a fase de
investigacdo no local, por exemplo a consideracdo de novas provas resultantes da concluséo de
exames laboratoriais de materiais e entrevistas de acompanhamento. Um dos principais objectivos
destas reunides é chegar a um consenso sobre datas razoaveis e firmes para os coordenadores dos
grupos concluirem e apresentarem, ao IE, os relatérios factuais e de analise que constituirdo a base do
relatério final a ser elaborado.

Numa fase inicial, o IE transmitira também as suas expectativas aos coordenadores dos grupos para
actividades especificas de investigagdo adicionais que deverdo prosseguir, de modo a que haja um
acordo mutuo sobre questdes-chave relacionadas com o acidente, as actividades que ainda n&o foram
concluidas, a recomendagao sobre a convocagao ou ndo de uma audiéncia publica — caso se acredite
que tal evento produzira informagdes de valor na determinagéo da causa provavel e as recomendagdes
de seguranga operacional necessarias.

Apbs cada reunido, o |E preparara um memorando
resumindo os pontos de acordo alcangados durante a
reunido, um esboco revisto da questdo, e quaisquer
outras questdes nao resolvidas. Todos 0s prazos para a
apresentagdo dos relatbrios e os marcos previstos devem também ser documentados neste
memorando, que sera entregue (dado a conhecer) a cada coordenador de grupo, ao seu supervisor e
ao CIA.

A utilizagdo de tais comunicagdes garantira que todo o
pessoal de Direcgdo do INIPAT tenha uma compreenséao
alinhada e continua do estado da investigagéo.
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6.7.4 PAPEL DE COORDENAGAO DO IE EM CURSO

A

Para além destas reunides, o IE manterd um contacto
continuo com os coordenadores dos grupos para que
tenham conhecimento do progresso das actividades e
fagam o devido acompanhamento. Por outro lado,
quando necessario, os coordenadores dos grupos notificardo o IE se ndo poderem cumprir com 0s
relatorios e outros prazos, e fornecerdo novas datas para a conclusao das suas tarefas, bem como as
razdes de qualquer atraso. O IE integrara as actividades dos grupos de investigacdo relacionados, se
for determinado que estdo a proceder em direccdes semelhantes. Por exemplo, se a formagéo em
manutengao se tornar um problema, os sistemas, registos de manutencdo, e grupos de estruturas
poderao examinar em conjunto as praticas de manuteng¢do. Da mesma forma, o desempenho humano e
0s grupos de operacOes de voo poderdo trabalhar em conjunto na realizagdo de entrevistas e exames
de registos. Se dois coordenadores de grupo estiverem a trabalhar em conjunto, o |E ira assegurar que
cada um deles cobrira uma 4rea especifica para evitar a sobreposicdo entre os grupos. Areas idénticas
de investigagédo ndo devem aparecer nos relatérios de dois grupos separados.

O IE pode desempenhar um importante papel de
intermediacdo e coordenagdo entre os coordenadores
de arupo.

Conforme acima referido, o IE assegurara que seré informado de todas as actividades e conclusdes do
grupo. O IE é responsavel por assegurar que os coordenadores dos grupos cubram todas as questdes
relevantes. O IE é também responsavel por se manter a par de potenciais discrepancias, lacunas, e
conflitos sobre as conclusdes dos varios coordenadores dos grupos e resolver estas questdes ou trazé-
las imediatamente & consideragéo do CIA.

6.7.5 DETERMINAGAO DA NECESSIDADE DE UMA AUDIENCIA PUBLICA

A

Enquanto os coordenadores dos grupos estdo a completar as suas tarefas, o IE deve também
concentrar-se no desenvolvimento de uma recomendacgéo que deve fazer ao CIA até 30 dias apo6s
regressar do local do acidente — a de ser realizada uma Audiéncia Publica para divulgar os fatos
levantados até entdo. Antes de fazer tal recomendagéo, que possa ter o efeito de abrir o ficheiro do
acidente ao publico, o IE deve dar a todas as partes na investigacdo a oportunidade de registar por
escrito se querem ou nédo que seja realizada essa audiéncia publica sobre o acidente e dar-lhes um
prazo para lhe enviarem as suas opinides por fax, e-mail, ou correio normal.

O IE considerara os pontos de vista das partes e depois preparara e enviara um memorando de decisdo
ao CIA, recomendando a convocagdo ou ndo de uma audiéncia publica. O memorando apresentara
uma discussao logica apoiando a recomendagdo com base na probabilidade esperada de reunir factos
anteriormente desconhecidos, acidentes anteriores semelhantes e acgdes corretivas tomadas, agdes
tomadas pelo INIPAT sobre essas questdes passadas, o nivel de interesse publico e o interesse dos
meios de comunicagéo locais e nacionais, e o interesse em niveis superiores do governo de Angola.
Um resumo das principais questdes e as principais conclusdes da investigacéo, tal como determinadas
até a data devem também ser incluidas. O memorando deve também incluir as opinides das partes
relativamente a necessidade de uma audiéncia publica.

6.7.6 RELATORIOS FACTUAIS E DE ANALISE DO COORDENADOR DO GRUPO

A

No que diz respeito aos relatérios factuais, apds a conclusdo da documentagéo factual de um grupo, o
seu coordenador preparara um relatorio factual baseado nas notas de campo e subsequentes
actividades de investigac&o, utilizando o esquema contido no Capitulo 8 do presente manual (Apéndice
8-A). Um rascunho do relatério factual deverd ser disponibilizado aos membros da equipa para
comentarios que possam ser incorporados no relatério factual do coordenador do grupo. A incorporagdo
dos comentarios dos membros do grupo fica ao critério do coordenador do grupo. A concordancia dos
membros da equipa é desejada, mas ndo exigida. Se um membro da equipa néo estiver satisfeito,
porque 0s seus comentarios ndo foram incluidos no relatério, devera contactar o IE para discutir a
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questdo. Se o membro da equipa continuar preocupado, pode enviar as suas preocupagdes por escrito ao CIA,,
detalhando a sua posicdo. O coordenador do grupo assegurara a objectividade e exactidao das informagdes no relatério
factual, com a contribuicdo do IE. Apds o IE receber e aprovar provisoriamente estes relatdrios, enviara copias aos
coordenadores das partes para fins de informacdo e eventual discussdo na reunido de Revisdo Técnica (consultar a
seccdo 6.7.7 abaixo) e utilizara a informag&o neles contida quando preparar o relatério final da investigagao.

B. Na elaboracdo dos relatérios factuais, os
coordenadores dos grupos devem ser cautelosos
quanto ao tratamento de informagdes confidenciais
ou de propriedade de uma empresa. Cada pagina com a informacao registada deve ser carimbada ou
ter alguma outra indicag&o de que a pagina contém tal informacao registada, indicando que o pessoal
do INIPAT é obrigado a ndo divulgar tal material marcado. A menos que as necessidades da
investigacdo exijam a inclusdo da informagdo em qualquer divulgagao publica, os coordenadores de
grupo devem honrar o pedido da parte relevante de néo divulga-la. Se for determinado que o material
deve ser tornado publico, o CIA deve indagar ao consultor juridico sobre quais os procedimentos de
aviso publico que podem ser implementados em tais situagoes.

Cada pagina contendo a informagao registada deve ser tratada
com grande sensibilidade e seriedade.

C. No que diz respeito ao Relatério de Andlise, o

coordenador do grupo o prepararé baseando nas — = | O rascunho e o relatorio dean'élli~seﬂnal devem ser

. o . L. {:5 tratados com grande descricdo e devem ser
informagGes contidas no seu Relatério Factual, | distribuidos  dento do INIPAT na base da
usando o modelo contido no Capitulo 8 do presente necessidade de tomar conhecimento -
manual (Apéndice 8-B). O coordenador do grupo “necessidade de saher”

deve comecar a redigir o relatorio de anélise do seu

grupo 0 mais cedo possivel € ndo deve esperar até que todos os factos da investigagdo estejam
completos. O relatério de andlise deve rever e avaliar todos os factos documentados pelo grupo, tendo
em conta a sua relevancia no acidente e devera especificar as principais conclusdes € a sua relevancia
na provavel causa do acidente. O relatorio de analise e alguns rascunhos sao produtos internos do
INIPAT e devem estar marcados “Para Uso Oficial”, ndo devendo ser divulgados aos membros da
equipa, coordenadores dos grupos ou ao publico de forma alguma. Depois de obtida a autorizagao dos
seus surpervisores, o coordenador do grupo deve submeter o seu relatério de anélise ao IE, para ser
usado no Relatdrio Final do INIPAT.

D. No caso de ndo haver audiéncia publica, o CIA, Se a audiéncia publica tiver que acontecer como um meio para
em coordenagao com o |E, preparara e enviard ao | divulgar esta informago e também para a recolha de mais
Director Geral, Director Geral Adjunto Técnico e a factos acerca do acidente, deve ser planificada e conduzida de
outros gestores seniores do |N|PAT, 0 memorando aco.rchio .com’ a.s politicas gerais do INIPAT, relativas as
avisando-os de que ele pretende disponibilizar ag | 2uiencias pablicas.
publico alguns aspectos do Relatdrio Factual e também a transcrigdo dos registos do gravador de voz,
caso estejam disponiveis. Ele avisara também aos grupos, usando meios expedidos, tais como e-email,
sobre a iminente divulgacdo do Relatério. Naquele momento o |E juntara e enviara as embalagens com
0 Relatorio Factual e as transcricbes do gravador de voz para cada grupo, em conjunto com um convite
para a reunido de revisdo técnica, expressa abaixo na Secgdo 6.7.7., fornecendo data, horario e local
da revisdo, dando bastante tempo para que 0s grupos possam revisar 0 material necessario com a
devida antecedéncia das actividades. E também importante que esta comunicagao estabeleca os limites
para 0 processo de revisdo dos grupos, alertando-os de que as discussdes terdo como foco apenas
factos encontrados, de forma que ndo se fara nenhuma analise durante esta Reviséo Técnica e que a
parte contendo informagdes escritas, a serem submetidas para a fase de andlise, sera depois solicitada
no final da Revisdo Técnica.
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6.7.7 REVISAO TECNICA PARA A FASE FACTUAL DA INVESTIGAGAO

A

A Revisdo Técnica é normalmente a etapa final na fase factual da investigagéo e proporciona as partes
a oportunidade de realizar uma revis&o final de todo o material factual obtido durante a investigag&o.
Permite que as partes levantem quaisquer problemas na area de investigagéo, para que as questdes
possam ser resolvidas ou, pelo menos, tratadas no processo de preparagdo do Relatério. Além disso, a
Revisdo Técnica fornece uma reviséo formal da exactiddo das informagdes contidas nos relatorios
factuais dos coordenadores dos grupos.

Os coordenadores dos grupos e 0s seus supervisores estardo presentes na Revisdo Técnica. O IE
devera dar inicio a Revisdo Técnica convidando cada coordenador do grupo, conforme necessario, a
discutir o trabalho do seu grupo durante a investigacdo. Em seguida, sera perguntado a cada
coordenador de grupo se tem perguntas relativas ao material apresentado no Relatério Factual.
Finalmente, serd dada aos coordenadores a oportunidade de sugerir vias adicionais de investigacéo ou
de submeter informagéo factual adicional para inclusdo nos Relatorios Factuais, a fim de assegurar que
a informacao seja considerada na redacg¢éo e aprovada para o Relatério Final.

No final da reunido, o IE encorajara os coordenadores dos grupos a apresentarem as suas analises,
conclusdes elou recomendagdes que considerem justificadas pelos factos inerentes a investigagao.
Apobs a reunido, o IE enviara uma carta as partes e aos coordenadores dos grupos, enumerando as
alteragdes acordadas nos Relatorios Factuais, bem como estabelecendo um prazo para a apresentacéo
de contributos de anélise para consideragdo do INIPAT na elaboragéo do Relatério Final, normalmente
30 dias ap6s a concluséo da Revisdo Técnica.

6.7.8 PARECER DAS PARTES PARA A FASE DE ANALISE DA INVESTIGACAO

A

Embora a Revisdo Técnica dé a oportunidade de oferecer comentarios sobre o material factual, como
acima referido, as partes sdo fortemente encorajadas a fornecer ao INIPAT as suas propostas de
conclusdes, recomendagdes e causas provaveis ao abrigo das disposi¢des do Instrutivo 1002/INIPAT/22
das Normas de Investigacao de Acidentes de Transportes de Angola. Ao enviar este material, o IE e as
partes devem também ser encorajadas a enviar cdpias das suas contribui¢bes a todas as outras partes.

Quando recebido, o IE devera distribuiros pareceres ao CIA, aos coordenadores dos grupos e aos seus
supervisores. Os pareceres das partes seréo considerados durante a elaboragéo do Relatério Final.

6.7.9 REUNIAO DE PLANEAMENTO DO RELATORIO FINAL (RF)

Sera convocada uma reunido de planeamento
ap()s 0 prazo para apresentagéo pelas partes Esta reunido é um acontecimento chave quando se chega a um acordo
e a concluséo e apresentacdo dos Relatérios
de Analise pelos coordenadores dos grupos, a

provisorio sobre as questdes substanciais a serem abordadas no Relatorio Final,
identificadas durante as reunides de planeamento de trabalho.

fim de discutir o rascunho do Relatério Final e de resolver quaisquer questdes pendentes.O IE enviard um
memorando anunciando a data, hora e local da reunido e distribuir o rascunho do Relatério Final (juntamente
com uma lista das principais areas em discussdo) ao CIA, aos coordenadores dos grupos, aos seus
supervisores e a qualquer pessoa (redactor/editor do relatdrio) responsavel pela redacgdo, para que todos
estejam cientes de que todas as recomendagdes propostas, incluindo quaisquer resultantes das apresentagdes
das partes, estdo a ser consideradas para o Relatorio Final. No final da reunido, todos os participantes devem
concordar sobre as principais questdes a serem discutidas no RF, os tdpicos de recomendagédo, a
verdadesobre a causa provavel, e os prazos restantes. O |E enviara a todos os participantes da reunido um
memorando de seguimento ou uma mensagem de correio electronico, apés a reunido que resume 0s principais
pontos que foram acordados para incluséo no RF.
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6.7.10 PREPARACAO DO RELATORIO FINAL (RF)

O formato do Relatério Final seguira o esquema reflectido no Capitulo 8 (Relatérios) deste Manual, baseado nos
requisitos do Anexo 13 da ICAO. A maioria das secgles deste formato de relatdrio varia pouco de um acidente
para outro, embora certas sec¢des contenham mais ou menos material, dependendo das circunstancias da
investigacdo. A secgdo intitulada "Informacéo Adicional" e as secgdes de andlise serdo redigidas de modo a
reflectir as principais actividades de investigagcdo dos grupos criticos para as questdes da investigagao
especifica. A ultima secgdo, que nem sempre € utilizada em todos os relatérios, é reservada para destacar
técnicas de investigacdo novas ou eficazes que possam ter sido aplicadas durante uma investigagdo. Se esta
seccdo for utilizada, deve indicar de forma breve, mas detalhada, o motivo da utilizacdo das técnicas e os
beneficios derivados, apresentando os resultados nas secgdes anteriores.

6.7.11 ELABORACAO DO RASCUNHO DO RELATORIO FINAL (RF)

A

Se o IE utilizar os servicos de um redactor/editor profissional, fornecer-lhe-4 os Relatérios Factuais e de
Analise dos coordenadores dos grupos assim que estes estiverem disponiveis, para que o redactor do
relatério possa comegar a redigir o Relatério Final. O IE devera reunir-se com o redactor do RF para discutir
o melhor método para retratar estes Relatdrios dos grupos. Todo o material factual do projecto de RF deve
ser apoiado por material que ja tenha sido divulgado ao publico, e todos os célculos devem ser verificados
quanto a sua exactiddo. Os calculos, que provém directamente dos Relatérios Factuais e de Analise dos
coordenadores dos grupos, devem ser verificados pelos coordenadores dos grupos, pelos seus
supervisores ou pelo IE, antes de estes Relatérios serem entregues ao redactor do RF. Sempre que
possivel, o redactor do RF deve reconfirmar os calculos e questionar aos coordenadores dos grupos ou ao
|E se algo néo parecer correcto.

O redactor deve verificar todas as figuras, tabelas e fotografias quanto a qualidade da reprodugao e, quando
necessario, pedir ao coordenador do grupo especifico ou ao IE para obter diagramas, esquemas, ou
fotografias que ilustrem mais claramente um conceito em particular. Os coordenadores dos grupos devem
determinar se todas e quaisquer figuras, tabelas, ou fotografias a serem utilizadas nos seus Relatérios
Factuais ou de Analises requerem permissdo para serem usados e devem obter permissdo para tal, se
necessario. O redator deve assegurar que a permissdo da Jeppesen-Sanderson foi obtida caso as suas
cartas tenham de ser usadas no rascunho do Relatério Final. Se a informagéo de um proprietario (detentor
de registo ou patente) tiver que ser usada, o IE e o redator deverdo coordenar tal uso com o Consultor
Juridico. Esta acgdo deve ser executada tdo rapido quanto possivel caso o proprietario da informagéo
oponha-se ao uso da mesma, no Relatdrio Final.

6.7.12 PROCESSAMENTO DO MATERIAL DO RASCUNHO DO RELATORIO

A

Quando o escritor/editor completar o rascunho inicial
completo do RF, o IE devera divulga-lo e solicitar ao
CIA, aos coordenadores dos grupos € aos Seus
supervisores que fagam seus comentéarios. Os revisores
serdo entdo convidados a corrigir quaisquer discrepancias conhecidas e a sugerir melhorias textuais, que
podem variar desde pequenas alteragOes, a revisdes substantivas. O redactor avaliara cada sugestao e,
quando necessario, discutira potenciais conflitos com os coordenadores dos grupos ou com o |E.

Esta revisdo ¢ a Ultima oportunidade para os revisores fazerem
comentarios antes da reunido final com o INIPAT, para a
tomada de decisées a serem adoptadas no Relatério Final.

Depois do RF ter sido revisto para abordar questdes identificadas durante esta reviséo, o CIA, em
coordenagdo com o IE, preparara um memorando que transmitird e anunciara a data, hora e local da
reunido de revisdo e aprovagao final para incluir o Director Geral, os membros de Direcgéo, o CIA e o CPA,
bem como convidara a participagdo dos coordenadores dos grupos e dos seus supervisores. Este
memorando deve também identificar quaisquer opinides divergentes dos coordenadores dos grupos ou
entre estes e 0 pessoal superior, tendo em conta que 0 consenso é um objectivo, mas ndo um requisito.
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No inicio desta reunido de tomada de decisdo, o IE fard a apresentacdo resumindo as principais
questdes da investigacdo e o relatério final, identificando em seguida as areas de desacordo néo
resolvidas entre os participantes do INIPAT ou as partes envolvidas na investigagdo, se existirem.
Informara também os nomes das organizagdes para as quais 0 INIPAT estaria a dirigir quaisquer
recomendacgles de seguranca operacional e, em seguida, estara disponivel para esclarecer qualquer
davida apresentada pelos participantes a reunido. No final desta reunido, o Relatério Final ou sera
adoptado, mas com revisbes especificadas, ou ndo serd adoptado por uma votagdo dos seguintes
participantes: o Director Geral, os membros de Direcgéo, CIA e CPA.

Apbs a aprovacdo do Relatério Final, a sua divulgagdo publica sera adiada para dar tempo de
coordenar os principais aspectos com outros Estados e organizag6es, conforme prescrito no Capitulo 8
deste manual (consultar a seccdo 8.3.3). No final do periodo prescrito de sessenta (60) dias, o IE, em
conjunto com o CIA e com a participacdo dos coordenadores dos grupos (se necessario) alterara o
relatorio final para reflectir a substancia dos comentarios recebidos ou se solicitado pelo Estado
comentador, anexara os comentarios ao Relatério Final. O CIA tem o poder discricionario de solicitar a
aprovacao de tais emendas na forma prescrita no paragrafo C antes de tomar providéncias para a
divulgacao publica do Relatério Final, incluindo a sua divulgagdo na forma prescrita no Capitulo 8 deste
manual (consultar a secc¢édo 8.4).

O CIA, em coordenagao com o IE, preparara, apresentara e remetera o relatério de dados do acidente
(ADREP) a ICAO (se a aeronave tiver um peso superior a 2.250 kg). As orienta¢des sobre a preparagao
e apresentacdo deste relatério constam do Capitulo 10 (secgdo 10.3) do presente manual.

6.7.13 PETICOES PARA RECONSIDERAGAO PELO INIPAT

A

Depois de um Relatério Final de acidente ter sido adoptado e divulgado ao publico, uma parte ou qualquer
outra pessoa com interesse directo na investigagéo do acidente pode solicitar formalmente ao INIPAT que
reconsidere toda ou parte da analise, conclusbes, ou causa provavel. Quando tais peticdes de
reconsideracdo forem recebidas, o CIA acusara prontamente a sua recepgao por escrito e atribuira entéo
a peticdo ao |E e ao coordenador do grupo apropriado para avaliar a(s) questdo(es) levantada(s),
envolvendo talvez também membros do pessoal do INIPAT, que ndo tenham estado inicialmente
envolvidos na investigag&o.

Para responder a tal peticdo, o IE determinara primeiro se a peticdo cumpriu com os requisitos para
consideracé@o do INIPAT, ou seja, se 0 requerente apresentou provas factuais novas e significativas ou
demonstrou que a analise do INIPAT foi deficiente. Se a petigdo cumprir com estes requisitos, o |E
redigird uma resposta formal a petigdo, que seré assinada pelo CIA e enviada ao peticionario. A resposta
do INIPAT deve ser concebida para encerrar as questdes levantadas na peticao e consistir em:

1) um breve resumo do acidente, seguida de conclusdes relevantes do INIPAT
2) acausa provavel, e
3) as areas em que o peticionario concentrou a peticao;
4) discussao ponto a ponto do:
(a) mérito da argumentacéo do peticionario, e
(b) qualidade das novas provas apresentadas.
5) proposta de uma resposta do INIPAT a peticéo.
A resposta do INIPAT terminard com uma declaracdo indicando se, e em que medida a peticdo sera
concedida, ou seja, concedida na sua totalidade ou em parte, ou negada na sua totalidade. De acordo
com o principio documentado no paragrafo 6.1.2 C deste manual, o INIPAT pode e deve, quando

justificado, reabrir uma investigagdo se novas provas significativas se tornarem disponiveis ou se a
andlise do INIPAT tiver demonstrado ser deficiente.
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APENDICE 6-A
Lista de Verificacao para o Investigador-Encarregado (IE)

INTRODUCAO

Esta ferramenta de investigacdo foi concebida para orientar o |E através da maioria das etapas
documentadas no capitulo anterior e necessérias para a investigagdo de um acidente aeronautico grave.
Deve também ajudar a assegurar a continuidade e padronizagéo entre os diferentes IE ao longo do tempo.
Embora se destine em grande parte a ser utilizado na investigacdo de acidentes que envolvam muitas perdas
de grandes dimensGes/numerosos tipos de acidentes, os itens que nédo se aplicam a outros tipos de
acidentes podem simplesmente ser ignorados. Deve também reconhecer-se que o CIA ir& apoiar o IE na
realizagdo de muitas destas tarefas.

SIM | NAOJ NA 1 ACGOES A APOS A RECEPGAO DA NOTIFICAGAO DEACIDENTE
11 Composigao real da equipa de avanco (EA) (6.4.2 a)
1.2 Transporteda Equipade Avango, ks deimvestigagio e EPlparaolocal doacidente (6.4.2)
13 Identificagdo/notificagéo de organizagdes c/ estatuto de participante (6.4.2 b)
14 Outros Estados/organizagdes com direitos de participagao (6.4.2 c)
15 Detalhes da ocorréncia/ambiente do local para os membros da EA (6.4.2d)
1.6 Medidas se os destrogos estiverem na agua (6.4.2 e)
1.7 Contacto com a autoridade policial local (6.4.2 f)
1.8 Protecgao dos registos, gravagdes e amostras (6.4.2 g)
1.9 Arranjos logisticosno/préximo do local do acidente (6.4.2 h)
SIM | NAOJ NA 2 ACGAO INICIAL NO LOCAL DO ACIDENTE
21 Site survey and photography (6.5.3 A)
2.2 Controlo e fotografia do local do acidente (6.5.3.A)
2.3 Avaliagéo e documentagao de remogéo dos destrocos (6.5.3 A)
24 Estabelecimento do ponto de commando e espago para briefing de imprensa (6.5.3 A)
25 Coordenagéo c/ o Comandante da Policia local, medidas de controlo do acesso (6.5.3 B)
2.6 Inspecgao dos destrogos — pegas em falta (6.5.3 C)
2.7 Inspecgao dos gravadores de voo (6.5.3 C)
2.8 Recolha de provas pereciveis (6.5.3 C)
29 Determinag&o da interferéncia ilicita (6.5.3 D)
210 Arranjos para a leitura dos registos dos gravadores de voo (6.5.3 D)
211 Exames de autdpsia (6.5.3 D)
212 Exames médicos (6.5.3 D)
213 Arranjos para as operagdes de salvamento (6.5.4)
SIM | NAOJ NA 3 ACGOES SUBSEQUENTES NO LOCAL DO ACIDENTE
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3.1 Condugao da reunido organizacional (6.6.2)

Determinag&o dos representantes das partes e elaboragao da documentagéo conforme ilustrado no
3.2 Apéndice 6-B (6.6.2 D)

Determinag&o de observadores e documentagéo, usando a carta constant do Apéndice 6-C
3.3 (6.6.2E)

Preenchimento do acordo de n&o divulgagéo dos registos do CVR (Apéndice 6-E) pelos membros

3.4 do grupo de investigagdo de gravadores de voo (6.6.2 1)
3.5 Indicagao de investigadores para os grupos de investigagéo (6.6.2 J)
3.6 Briefings iniciais e subsequentes da imprensa (6.6.4)

3.7 Descri¢do das tarefas diaris (6.6.5):

3.7a Briefing para a direcgdo do INIPAT

3.7b Reunido dos chefes de grupos (de manha cedo)
3.7c Reunido dos coordenadores das partes (grupos) (de manha)
3.7d Visita ao local do acidente (2 vezes ao dia)
3.7e Reunido do progresso diario (a tardinha)
3.8 Arranjos para os exames laboratoriais do materiais (6.6.6)

3.9 Reunido final do progresso (6.6.7)

3.10 Disposigéo dos destrogos, incluindo a sua completa ou parcial liberagéo (6.6.8)
SIM [NAO | NA 4 ACGCOES APOS O RETORNO DO LOCAL DO ACIDENTE
4.1 Conduzir a reunido do desfecho para os reponsaveis seniores do INIPAT (6.7.2 A)

4.2 Remeter o Relatério Preliminary de dados para ICAO e Estados designados (6.7.2 B)

4.3 Conduzir a primeira reunido de planeamento da actividade de investigagdo (6.7.2 C)
4.4 Preparar e divulgar a lista de contactos e declaragao resumida sobre o acidente (6.7.2 D)
4.5 Realizar as reunides de planeamento e controlar os memorandos previstos em acordos, (tais como os

prazos de submiss&o dos relatérios factuais e de analise) e o progresso (6.7.3)

4.6 Colher as opinides das partes sobre a necessidade para a audiéncia publica (6.7.5 A)
4.7 Remeter ao Director do INIPAT o memorando da decisao sobre a audiéncia publica (6.7.5 B)
4.8 Aprovar os relatrios factuais e sua transmisséo aos coordenadores das partes para a posterior

discusséo na revisdo técnica documental (6.7.6 A)

Aterta para os responsaveis seniors do INIPAT sobre a eminente divulgacédo publica dos

4.9 relatérios factuais e da transcri¢o dos registos do CVR, se disponiveis
4.10 Conduzir a reunido da revisdo técnica e encaminhar os documentos para as partes e
' chefes de grupos (6.7.7)
4.11 Disseminar as opinides das partes para serem consideradas nos relatérios deanalises (6.7.8)
4.12 Conduzir a reunido de planeamento dos relatérios e encaminhar o memorando (6.7.9)
4.13 Supervisionar os trabalhos de elaboragao do rascunho do relatorio final (6.7.11)
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4.14 Coordenara elaboragéo do relatério final e a conduzir a reunido de tomada de deciséo por parte
) dos responsaveis seniores do INIPAT (6.7.12 A-C)
4.15 Remeter o relatorio final aos Estados e Organizagées envolvidas na investigagao (6.7.12 D)
4.16 Reconsiderar as ressalvas de outros Estados para inser¢ao ou n&o no relatério final (6.7.13)

Fim do Apéndice 6-A
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APENDICE 6-B

Declaracao dos Peritos da Autoridade da Aviagao Civil do Estado e de
Outras Organizacoes Usados como Investigadores.

|dentificagao da aeronave:

Registo da aeronave:

Tipo e modelo:

Local da ocorréncia:

Data da ocorréncia:

0O abaixo assinado reconhece que participa no processo de investigagao do acidente aéreo acima referido (incluindo
quaisquer testes de componentes e fissuras ou simulador de testes) como investigador da Autoridade da Aviagéo
Civil do Estado ou de outras organizagdes com 0 objectivo de prestar assisténcia técnica ao Instituto Nacional de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes de Transportes (INIPAT).

O abaixo assinado reconhece ainda ter lido a copia anexa do Instrutivo 1002/INIPAT/22 do INIPAT (Investigagéo de
Acidentes/Incidentes Aéreos e Ocorréncias de Solo) e familiarizou-se com a seccdo 02.027 em particular, que rege
a participagdo nas investigagdes do INIPAT e concorda em cumprir as disposi¢des do referido instrutivo.

Entende-se que o perito a uma investigagdo ndo pode ser uma pessoa que também represente lesados ou
seguradoras. A colocagdo de uma assinatura neste documento constitui uma representagéo de que a participagao
nesta investigagdo ndo é em nome nem dos lesados nem das seguradoras e que, embora qualquer informacéo
obtida possa acabar por ser utilizada em litigio, a participagdo nao deve ter como objectivo a preparacdo de
qualquer litigio e, durante todo o periodo de investigagao, o perito seré dispensado das suas fungbes regulares.

Ao colocar a sua assinatura neste documento, o investigador destacado pela Autoridade da Aviagéo Civil ou outras
organizagdes concorda que néo afirmara nem permitirad que seja reivindicado em seu nome, qualquer privilégio em
litigio, relativamente a informagdes ou documento obtido durante e como resultado da participagao na investigacao
do INIPAT, tal como descrito acima.

Entende-se, no entanto, que este formulario ndo se destina a impedir 0 abaixo assinado de participar em litigios
decorrentes do acidente acima referido, nem a exigir a divulgagédo das comunicagdes, do abaixo assinado com o
advogado.

Assinatura Data / /

Organizagéo de origem

Endereco
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APENDICE 6-B1
Declaracao dos Representantes das Partes nas Investigacoes do INIPAT

|dentificacdo da aeronave

Registo da aeronave

Marca e modelo

Localizagao da ocorréncia

Data da ocorréncia

Os abaixo assinados reconhecem que participam na investigacdo de campo de acidentes aéreos acima
referida (incluindo quaisquer testes de componentes e fissuras ou sinulagdo de testes) em nome da parte
indicada adjacente ao seu nome, com o objectivo de prestar assisténcia técnica ao Instituto Nacional de
Investigacdo e Prevencao de Acidentes de Transportes (INIPAT).

Os abaixo assinados reconhecem ainda que leram a cdpia anexa do Instrutivo 1002/INIPAT/22 (Investigacdo
de Acidentes/Incidentes Aéreos e Ocorréncia de Solo) das Normas de Investigagdo de Acidentes de
Transportes de Angola e que se familiarizaram com a secc¢do 02.027 em particular, que rege a participagéo
nas investigagdes do INIPAT e concordam em cumprir as disposigdes do presente regulamento.

Fica entendido que um representante de uma parte numa investigagdo nao pode ser uma pessoa que
também represente os lesados ou seguradoras. A colocagdo de uma assinatura no presente regulamento
constitui uma representagéo de que a participagao nesta investigagao ndo é em nome nem dos lesados nem
das seguradoras e que, embora qualquer informacédo obtida possa, em Ultima analise, ser utilizada em litigio,
a participagdo nao deve ter objectivo de preparagao de litigio.

Ao colocarem as suas assinaturas no presente documento, todos os participantes concordam que n&o irdo
afirmar nem permitir que seja reivindicado em seu nome, qualquer privilégio em litigio, no que diz respeito a
informagdes ou documentos obtidos durante e como resultado da participagdo na investigagao do INIPAT, tal
como acima referenciado.

Fica entendido, no entanto, que este formulario ndo se destina a impedir o abaixo assinado de participar no
litigio resultante do acidente acima referido, nem a exigir a divulgagéo das comunicagdes do abaixo assinado
com 0 advogado.

Assinatura Data / /

Organizagéo de origem

Endereco
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NOME COMPLETO

PARTE/GRUPO

ASSINATURA

DATA

Fim do Apéndice 6-B
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APENDICE 6-C
Estatuto do Observador

GARANTIA DO ESTATUTO DE OBSERVADOR

|dentificacdo da aeronave

Registo da aeronave

Marca e modelo

Localizagao da ocorréncia

Data da ocorréncia

Olnstituto Nacional de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes de Transportes (INIPAT) estd habilitado a
investigar ocorréncias relacionadas com a aviagdo em Angola, tendo em conta as obrigagdes internacionais
de Angola. O objectivo de uma investigacdo do INIPAT é aumentar seguranga operacional aérea,
identificando deficiéncias de seguranga operacional e emitindo recomendagdes destinadas a evitar que tais
ocorréncias voltem a acontecer no futuro.

Quando o INIPAT conduz uma investigagdo formal sobre um acidente ou incidente grave, pode conceder o
estatuto de observador a qualquer pessoa que tenha uma necessidade legitima de se familiarizar com o
processo de investigacdo do INIPAT. Os observadores ndo devem ter qualquer interesse préprio na
investigacao.

Por esta carta, é-lhe concedido o estatuto de observador para esta investigagdo, sob a supervisdo do
Investigador- Encarregado do INIPAT, e sera permitido o acesso apenas as partes da investigagdo que ele
considere apropriadas.

A sua participagao como observador esta sujeita as seguintes condicdes:

1). Limitara as suas actividades no local da ocorréncia as descritas pelo IE.

2) O interessado assegurara que as suas actividades néo restrinjam e nem interfiram, de qualquer outra
forma, com as dos investigadores do INIPAT no desempenho das suas fungdes.

3) O investigador assegurara que as informagdes obtidas como resultado do seu estatuto de observador
nao sejam reveladas a qualquer pessoa néo autorizada.

O nado cumprimento de qualquer das responsabilidades acima mencionadas podera resultar na revogagao
imediata do seu estatuto de observador. Deverd igualmente entender, que os privilégios de um observador
serdo exercidos por sua conta e risco. Assine e coloque a data e devolva esta carta ao IE, indicando assim a
sua compreensao e aceitacdo das condigdes e responsabilidades acima mencionadas.

Estou ciente e aceito as condi¢cbes acima descritas no que diz respeito a minha presenca como observador
na investigacéo da ocorréncia.

Estou ciente e aceito as condigdes acima descritas no que diz respeito @ minha presen¢a como observador
na investigacao da ocorréncia.
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Compreendo também que os privilégios de um observador serdo exercidos por minha prépria conta e risco, e
aceito indemnizar e isentar o Instituto Nacional de Investigacao e Prevengédo de Acidentes de Transportes
(INIPAT) por quaisquer danos ou ferimentos que possa sofrer em resultado da minha participacdo na

investigacdo como observador.

Data / /

Assinatura

Organizacéo de origem

Endereco

Fim do Apéndice 6-C
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APENDICE 6-D
Registo das Preséncgas a Reunido

Ocorréncia
Data
Hora de inicio/Término /
Local
NOME COMPLETO ORGANIZACAO GRUPO TELEFONE ASSINATURA
Fim do Apéndice 6-D
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APENDICE 6-E
Acordo de nao Divulgacao dos Registos do CVR

GRAVADOR DE VOZ DE CABINE (CVR)
ACORDO DE NAO DIVULGAGAO

Identificagdo da aeronave
Registo da aeronave
Marca e modelo
Localizagao da ocorréncia
Data da ocorréncia

Cada um dos abaixo assinados reconhece ter lido o Instrutivo [002/INIPAT/22 (Investigacdo de
Acidentes/Incidentes Aéreos e Ocorréncias de Solo) dos Regulamentos de Investigagdo de Acidentes e
Incidentes Aéreos de Angola e familiarizou-se com a secgao 02.037 em particular, que se encontra anexada ao
presente documento, e concorda em cumprir com essas regras.

Cada abaixo assinado concorda ainda em nao divulgar ou fazer divulgar qualquer informagéo do gravador de
voz de Cabine (CVR) ou qualquer transcricdo do mesmo, excepto quando expressamente autorizado pelo
INIPAT. A aprovacdo do NIPAT na indicagdo do Investigator-Encarregado (IE) deve ser obtida antes da
divulgacao de qualquer informacado. A divulgagao de informagdes a sua respectiva organizagdo incluirad apenas
as relacionadas directamente com a seguranga e em nenhum momento serdo divulgadas observagoes,
comentarios ou conversas nao pertinentes a qualquer pessoa, parte ou organizagao.

Ao assinar o presente documento, o abaixo assinado reconhece que a divulgagdo nédo autorizada de
informagdes do CVR serd motivo de demisséo imediata da investigagdo, e podera resultar em sangdes legais
adicionais.

Li e compreendi as condi¢bes acima referidas:

NOME COMPLETO ORGANIZAGAO ASSINATURA DATA

Fim do Apéndice 6-E
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Capitulo 7
Participacao em Investigacoes Conduzidas por Outros Estados

O objectivo deste capitulo é fornecer os procedimentos que devem ser seguidos para orientar a participagdo de
Angola nas investigacdes de acidentes aéreos e incidentes graves conduzidos por outros Estados.

7.1 POLITICA E ANTECEDENTES
7141 PARTICIPA(}AO DE ANGOLA
Angola designard um ou mais representantes tecnicamente qualificados para participar na investigagéo de
acidentes aéreos e incidentes graves que ocorram noutros Estados envolvendo:
1) Avides registados em Angola; : —
O procedimento para abordar estas questdes de participacéo
2) Avides detentores de DOC. de Angola. esta contido no Capitulo 5, deste manual
7.1.2 OBRIGAGOES DA ICAO

A. Esta politica assegurara que Angola cumpra as suas obrigagcbes no que diz respeito ao Anexo13
(Investigagdo de Acidentes e Incidentes Aéreos) a Convencdo Internacional sobre a Aviagéo Civil
(Convencéo de Chicago de 1944).

B. Embora esta participagdo esteja normalmente relacionada com o papel de Angola como Estado de
Registo ou Estado do Operador, pode também relacionar-se com outras situagdes, como por exemplo
quando cidad&os de Angola sofrem fatalidades ou ferimentos graves em decorréncia de um acidente de
uma aeronave de registo estrangeiro e que ocorre fora do territério de Angola.

7.1.3 NORMAS DO ANEXO 13 APLICAVEIS

A. O Anexo 13 estabelece o direito de o Estado de Registo e do Estado do Operador nomear um
representante acreditado para participar na investigacéo.

B. Estabelece, ainda, que o Estado de Registo e o Estado do Operador nomeiem um representante
acreditado, quando especificamente solicitado pelo Estado que conduz a investigacdo de um acidente
envolvendo uma aeronave com peso superior a 2.250 kg.

7.2 RESPONSABILIDADES DE ANGOLA
7.2.1 GRAVADORES DE VOO

A. O Instrutivo 1002/INIPAT/22 (Investigacdo de Acidentes/Incidentes Aéreos e Ocorréncias de Solo) dos
Regulamentos de Investigacao de Acidentes e Incidentes Aéreos de Angola estabelece os requisitos de
preservagdo de destrocos e registos, tanto para Angola como para operadores aéreos estrangeiros,
quando ocorre um acidente ou incidente grave especificado. Estes requisitos incluem "todos os meios de
registos de voo, manuteng&o, e gravadores de voz" a serem preservados até que o INIPAT osretenha sob
a sua custodia.
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Quando uma aeronave angolana, envolvida
num acidente ou incidente grave, aterra num
Estado diferente do Estado da Ocorréncia, o
INIPAT podera participar na investigacdo a

Se necessario, o INIPAT solicitara também a cooperacgéo de qualquer
outro Estado na recuperagdo dos registos de voo que possam ser
disponibilizados para a investigagéo.

pedido do outro Estado.Nesta conformidade, a
equipa de investigagdo providenciara o fornecimento dos registos de voo e, se necessario, dos
gravadores de voo associados.

7.2.2 INFORMAGAO ORGANIZACIONAL

A

O INIPAT ira, a pedido do Estado que conduz a investigacéo, recolher e fornecer informagdes pertinentes
sobre qualquer organizagdo angolana cujas actividades possam ter influenciado directa ou indirectamente
no funcionamento da aeronave.

O INIPAT, agindo em nome de Angola, nomeara um ou mais assessores, propostos pelo operador e
outros designados pelo Director-Geral, para assistir o representante acreditado de Angola.

7.2.3 OUTRA INFORMAGAO

A

O INIPAT, em nome de Angola, recolhera e fornecera a pedido do Estado que conduz a investigagéo de
um acidente ou incidente, toda a informacéo relevante disponivel.

No caso de instalagbes ou servigos angolanos terem sido utilizados por uma aeronave antes de um
acidente ou incidente, o INIPAT recolherd e fornecera as informagdes pertinentes, relativas a
investigacéo, ao Estado que a conduz.

7.3  PARTICIPAGAO DE ANGOLA: CIDADAOS ANGOLANOS ENVOLVIDOS

A. Angola terd um interesse especial num acidente sempre que haver fatalidades ou ferimentos graves dos
seus cidadaos. Por conseguinte, o INIPAT fara um pedido ao Estado que conduz a investigag&o, para
nomear um perito para participar da mesma.

B. O Anexo 13 estabelece o direito dos Estados em tais circunstancias a participar na investigagdo. A este
respeito, o perito designado pelo INIPAT tem o direito de:

1) Visitar o local do acidente;
2) Ter acesso a informagéo factual relevante;
3) Participar na identificagao das vitimas;
4) Ajudar no interrogatério dos passageiros sobreviventes caso sejam cidadéos de Angola;
5) Receber uma copia do Relatorio Final em nome do INIPAT.
Fim do Capitulo
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Capitulo 8
Comunicacao

O objectivo deste capitulo é fornecer os procedimentos que devem ser seguidos quando o CIA, em nome do
INIPAT, prepara os Relatorios Finais das investigacbes de acidentes conduzidas por Angola e coordena
estes relatérios com as autoridades de investigagao de acidentes de outros Estados Contratantes da ICAQ.

8.1 INTRODUCAO
Por ultimo, estes procedimentos também aborda a publicagdo do Relatério Final, apds a concluséo do
processo de coordenacgéo. A adesdo a estes procedimentos garantira o cumprimento por parte de Angola das
suas obrigacdes relativamente ao Anexo 13 (Investigacdo de Acidentes e Incidentes Aéreos) & Convengéo
Internacional sobre a Aviagéo Civil.
8.1.1 RELATORIO FINAL
Ref.: ICAO Doc 9756, Parte IV, Paragrafo 1.1]
A. O Relatorio Final de uma investigagéo de acidente | o Relatsrio Final & uma ferramenta critica que visa prevenir
aéreo é a base para iniciar as acgbes de | futuras ocorréncias.
seguranga operacional necessarias para prevenir
acidentes de causas semelhantes. Por isso, o relatorio de um acidente deve estabelecer em pormenor o
que aconteceu, como aconteceu e porque aconteceu. As conclusdes e as causas no Relatério Final
devem conduzir a recomendag0es de seguranga operacional, para que possam ser tomadas medidas
preventivas adequadas.
B. Em suma, as caracteristicas essenciais de um Relatério Final sdo:
1)  Um registo de todos os factos relevantes (incluindo quaisquer provas contraditérias);
2) Uma andlise dos factos relevantes;
3) Conclusdes e causas que apontem claramente para as questdes de seguranga que precisam de
ser abordadas;
4) Recomendagdes de Seguranca Operacional.
Ref.: [Doc 9756, Parte IV, Paragrafo 1.1]
C. A redacdo do Relatério Final é tarefa do Investigador-Encarregado (IE) e deve ser submetido a
aprovacgao do INIPAT que, em Ultima analise, é o responsavel pela sua publicagéo.
O relatério deve cobrir em pormenor todos os aspectos relevantes da investigagao.
Quando a investigacdo de um acidente (geralmente acidente de grandes proporgdes) requer 0 uso de
grupos especializados, os coordenadores dos grupos apresentarao relatorios escritos ao IE, juntamente
com toda a documentacdo e dados de apoio que cubram os factos e conclusdes estabelecidos.
F. O Relatério Final deveré ser redigido com base nos relatdrios dos grupos.
G. O IE é responsavel por assegurar que o Relatorio Final seja redigido num estilo consistente e uniforme.
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8.2  BASES PARA O RELATORIO FINAL: RELATORIOS DOS GRUPOS

Ref.: ICAO Doc 9756, Parte IV, Paragrafo 1.2]

8.2.1 DESEMPENHO DO COORDENADOR DO GRUPO

Um acidente aéreo em massa envolvera normalmente a utilizagdo de grupos especializados de peritos
técnicos, conforme descrito no Capitulo 6 deste manual;

O Coordenador de cada grupo, com a assisténcia dos membros do seu grupo e sob orientagao do IE, é
responsavel pelo escrutinio das evidéncias recolhidas relativamente as tarefas distribuidas ao grupo..

Ele deve envidar esforgos para os rascunhos dos relatérios factuais e de anélise, que apresentem todos os
factos que o grupo tenha estabelecido, incluindo as deficiéncias ou néo conformidades detectadas na
investigagao do grupo e as suas propostas para as recomendagdes de seguranga operacional.

8.2.2 PARTES DOS RELATORIOS

As partes essenciais destes dois relatorios sdo as Os dois relatorios devem ser redigidos de acordo com as linhas
seguintes. gerais contidas nos Apéndices 8-A e 8-B.
8.2.2.1 Introdugao

a) Na introducéo, o Relatdrio deve conter: Uma descri¢&o do acidente e os nomes, titulos e filiagbes dos
membros do grupo.

b) Questdes de organizagéo, tais como a formagao de sub-grupos para tratar de tarefas especificas dentro
dos termos de referéncia do grupo. Por exemplo, no caso do grupo de operagdes de voo, sdo por vezes
formados sub-grupos, tais como um grupo de testemunhas e um grupo de desempenho

¢) Breves pormenores sobre a hora e o local das actividades de investigagao.
8.2.2.2 Investigagéo

a) Descricdo de todos os factos, condigbes e circunstancias estabelecidas pelo grupo, descrevendo as
areas investigadas.

b) Todos factos relevantes, considerados ou n&o significantes pelo grupo.
8.2.2.3  Andlise
a) Discusséo sobre os factos significantes referidos na sec¢éo anterior do relatério do grupo.

b) Analise do grupo, de como esses factos se relacionam com as tarefas a ele atribuidas, deve ser
apresentada de uma forma ldgica, que conduz e apoia as conclusdes.

8.2.24 Conclusoes
a) Descrever todos os factos substanciados na investigagao do grupo;
b) Indicaar os factos do grupo considerados factores contribuintes ao acidente.

8.2.2.5 Rcomendagoes de Seguranga Operacional
a) Mencionar todas as questdes de seguranca operacional identificadas,

b) Descri¢do das acgdes de seguranga operacional ja tomadas;

c) Propostas de recomendagdes de seguranga operacional.

Edigao 2007 8-2 Revisédo D: 21MAI2022
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8.3 PREPARACAO E COORDENACAO DO RASCUNHO DO RELATORIO FINAL

Ref.: Doc 9756 da ICAO, Parte IV, Paragrafo 1.3]

8.3.1 INTRODUGAO

A. O Relatério Final deve ser estruturado de forma logica e escrito em linguagem clara e concisa. Um
formato padronizado do Relatério Final auxilia na produgdo de um registo completo e fiavel da
investigacdo do acidente. A organizagdo do Relatorio Final destina-se a apresentar uma sequéncia
ldgica de informagdo que conduza, em Ultima andlise, as provaveis causas e recomendagdes de
seguranca operacional.

B. Numa investigagdo importante, o IE
recebe os relatorios dos coordenadores A organizagdo do Relatério Final destina-se a apresentar uma sequéncia
dos grupos e depois utiliza-os para l6gica de informagéo que conduza, em Ultima analise, as provaveis causas e
redigic 0 Relatério Final. O Relatorio | "eeomendacdes de seguranca operacional..

Final deve ser um relatério completo de toda a investigagdo que inclui informagdes factuais recolhidas.
Devera ser criada uma seccao de analise do relatério, que conduz e apoia o estabelecimento das
conclusdes, causas e recomendagdes de seguranga operacional.

8.3.2 FORMATO E CONTEUDO DO RELATORIO FINAL

O formato padronizado a utilizar para o Relatério Final que se segue, fornece um registo bem estruturado da

investigacdo. O Relatorio Final contém cinco partes: Introducdo (Titulo e Sinopse), Informacdo Factual,

Andlise, Conclusdes (Conclusdes e Causas) e Recomendagdes de Seguranga Operacional. Além de fornecer

o formato a ser utilizado, sdo também fornecidas abaixo orientagdes detalhadas sobre o preenchimento de

cada secgao do Relatério Final.

8.3.2.1 INTRODUGAO (Titulo e Sinopse)

Ref.: Doc 9756 da ICAO, Parte IV, Apéndice 1 ao Capitulo 1

A. O titulo do Relatério Final deve conter as seguintes informagdes: nome do operador; fabricante, modelo,
nacionalidade e marcas de registo da aeronave, local e data do acidente.

B. Aintroducao deve conter informagdes sucintas sobre a notificacdo do acidente as autoridades nacionais
e estrangeiras, a identificagdo da autoridade responsavel pela investigagédo do acidente (isto €, o
INIPAT), as representagdes acreditadas de outros Estados, informag6es sucintas sobre a organizagao
da investigagéo e a data do acidente.

C. Aintroducgdo deve conter também uma sinopse que descreva a ocorréncia e fornega uma visao geral do
acidente, resumindo os ferimentos e danos causados a aeronave e a terceiros. A sinopse pode ser
descrita como um resumo executivo do Relatorio Final e deve ser resumida, ndo excedendo uma
pagina.

D. A pagina de titulo, ou a capa interna, deve conter uma declaragdo sobre o unico objectivo da
investigacdo do acidente e do Relatério Final, que é a prevengéo de acidentes e incidentes, e nunca
apurar culpas ou responsabilidades. O texto seguinte pode ser considerado: "Em conformidade com o
Anexo 13 da Convengéo Internacional sobre a Aviagdo Civil, 0 Unico objectivo da investigagdo de
acidente aéreo e do Relatdrio Final é a prevencdo de acidentes e incidentes, e ndo a atribuico de
culpas ou responsabilidades.”

E. A introducdo pode também conter uma declara¢do sobre a responsabilidade pela implementagéo das
recomendacdes de seguranga operacional. Por exemplo, o texto que se segue pode ser considerado:
"Salvo indicagdo em contrario, as recomendagdes contidas neste relatério séo dirigidas as autoridades
reguladoras do Estado, com responsabilidade pelos assuntos a que as recomendages dizem respeito,
competindo a elas decidir que medidas serdo tomadas,"

Revisdo D: 21MAI2022 8-3 Edigdo 2007

INIPAT



¥,

~

G.

Guia Técnica do Investigador Manual de Investigacdo de
de Acidentes Aéreos Acidentes e Incidentes Aéreos

A introducdo deve conter uma referéncia a hora do dia utilizada no relatério, e o diferencial entre a hora
local e o Tempo Universal Coordenado (UTC).

Um indice, uma lista de abreviaturas utilizadas no relatério e uma lista de apéndices devem ser
utilizados para melhorar a leitura do relatério.

8.3.2.2 INFORMAGAO FACTUAL

A

C.

Esta parte do Relatério Final é de caracter descritivo e deve ser um registo exaustivo dos factos e
circunsténcias estabelecidas na investigagdo. Quando a investigacéo for conduzida por grupos, o
Relatorio Final deve integrar as informagdes relevantes dos relatérios de cada grupo. Todos os
documentos de apoio como: fotografias, diagramas, partes relevantes dos registos de voo e relatérios
técnicos, devem ser incluidos ou anexados aos relatérios dos grupos, mas apenas os documentos, ou
partes destes que sdo estritamente necessarios para apoiar os factos, anlises e conclusbes devem ser
anexados ao Relatorio Final.

A recolha de informagdes sobre os Factores Humanos é parte integrante da investigagdo. Assim, a
informagdo de Factores Humanos deve ser integrada nas areas apropriadas da parte factual do
relatério, em vez de ser colocada sob um titulo separado. As informagdes de Factores Humanos devem
ser apresentadas numa linguagem que seja coerente com a apresentagdo das outras informacoes
factuais.

A parte de informagdo factual do Relatério Final deve conter uma descricdo de todos os
acontecimentos e circunstancias directamente relacionados com a ocorréncia. A sequéncia deve
comegar tdo atras no tempo quanto for necessario para incluir os eventos significativos que
precederam o acidente. Esta parte também deve conter toda a informagdo resultante da
verificagdo directa, que é essencial para o desenvolvimento da analise, concluséo e
recomendagdes de seguranca operacional. O significado dos factos ndo deve ser explicado na
parte de informagao factual. Tais discussdes devem ser apresentadas na parte da analise.

8.3.2.3 Historico do Voo

A

O histérico do voo descreve os acontecimentos significativos que precederam o acidente, em ordem
cronoldgica, quando praticavel. O objectivo é permitir ao leitor compreender como ocorreu o acidente,
mas evitar qualquer anélise da razao pela qual o acidente ocorreu. A informacdo € normalmente obtida
de fontes tais como: registos dos gravadores de voo, registos e gravagdes dos servigos de trafego aéreo
e relatos de testemunhas. A informagéo deve ser correlacionada com a hora local e 0 Tempo Universal
Coordenado (UTC). A informagdo apresentada nesta secgdo do relatério deve ser baseada em factos
estabelecidos. Normalmente seréo fornecidos o numero do voo, o tipo de operador e operagao, o briefing
da tripulagdo e planeamento do voo, o ponto e hora de partida, e o ponto de aterragem pretendido,
seguido de uma descrigdo dos acontecimentos que conduziram ao acidente, incluindo detalhes de
navegagao e radiocomunicagdes relevantes. E importante fazer uma descrigdo do voo e dos eventos
pertinentes @ medida que ocorreram, incluindo uma reconstrugéo da parte significativa da trajectéria do
voo, se for o0 caso. As provas que facilitaram a reconstrugéo da sequéncia de eventos, tais como relatos
de testemunhas, gravador de voz da cabina de pilotagem e transcrigbes dos servigos de trafego aéreo,
devem ser mencionadas.

No que diz respeito ao local da ocorréncia, incluir:

1) Alatitude e longitude, bem como uma referéncia geografica a um local bem conhecido (tal como-75
km a sul de XYZ);

2) Acelevagdo do local do acidente;
3)  Ahora da ocorréncia em hora local (e UTC se 0 voo atravessou os fusos horarios); e
4)  Saber se era dia, madrugada, crepusculo ou noite quando ocorreu o acidente.

Edigaot 2007
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8.3.2.4 Lesoes as Pessoas

A. Atabela seguinte sera completada com entradas numéricas:

Lesoes Tripulagao Passageiros Total na aeronave Outros
Fatal
Grave
Leve Nao aplicavel
Nenhum Nao aplicavel
TOTAL

B. As lesbes fatais incluem todas as mortes determinadas como sendo um resultado directo de lesdes
sofridas no acidente. Para fins estatisticos, a ICAO e o INIPAT classificam uma leséo fatal como uma
lesdo que resulta em morte no prazo de trinta dias apds o acidente. O titulo "Outros" na tabela refere-se
a pessoas fora da aeronave que foram feridas no acidente. Quando o acidente envolve uma colisao
entre duas aeronaves, deve ser utilizada uma tabela separada para cada aeronave.

C. As nacionalidades dos passageiros e da tripulagdo devem constar de uma lista, indicando o nimero de
mortos e feridos graves para cada nacionalidade.

8.3.2.5 Danos a Aeronave

Esta seccdo deve conter uma breve declaragdo dos danos soffidos pela aeronave no acidente (destruida,
substancialmente danificada, ligeiramente danificada ou sem danos). Uma descrigcao detalhada dos danos em
componentes e sistemas relevantes da aeronave deve ser incluida na informacdo sobre destrogos e
impactos.

8.3.2.6 Outros Danos

Fazer uma breve declara¢do dos danos sofridos por outros objectos que ndo sejam aeronaves, tais como
edificios, veiculos, instalagbes de navegacao, estruturas e instalagbes aeroportuérias e quaisquer danos
significativos para o ambiente.

8.3.2.7 Informacao Sobre o Pessoal Envolvido

A. Fornecer uma breve descri¢do das qualificagbes, experiéncia e histérico de cada membro da tripulagio
de voo (piloto, copiloto e engenheiro de voo) incluindo idade, sexo, tipo e validade de licengas e
qualificacdes; experiéncia de voo (total de horas), tipos voados e horas em cada tipo; horas voadas nas
Ultimas 24 horas, 7 dias e 90 dias antes do acidente; resultados de formacao recente e verificagdes
obrigatérias e periddicas; experiéncia na rota e aerddromo envolvidos no acidente; informagéo relevante
sobre tempo de servico e periodos de descanso nas 48 horas anteriores ao acidente; histérico médico
significativo e verificagbes médicas. Além disso, indicar a posicdo ocupada por cada membro da
tripulagéo de voo e identificar quem estava a pilotar a aeronave. Utilizar subtitulos, conforme apropriado,
para organizar a informagao nesta secgao.

B. Quando relevante para o acidente, fazer uma breve declaragéo sobre:

1) Os deveres e responsabilidades da tripulagdo de cabina, bem como as suas qualificages,
experiéncia e formagao. Por exemplo, estes pormenores seriam relevantes se o0 acidente envolvesse
uma evacuagao da aeronave.

2) A validade das licengas do pessoal dos servicos de trafego aéreo, incluindo qualificagdes,
experiéncia, idade, sexo e posigéo de trabalho na torre. Devem ser incluidos detalhes da formagao e
verificagdes pertinentes, bem como tempos de servigo e periodos de descanso nas 48 horas
anteriores a ocorréncia.

Reviséo D: 21MAI2022 8-5 Edigao 2007
INIPAT



¥,

~

Guia Técnica do Investigador Manual de Investigacdo de

de Acidentes Aéreos Acidentes e Incidentes Aéreos

3) O pessoal de manutengdo e outro pessoal envolvido - incluir qualificagbes,

experiéncia, tempo de service, listas de trabalho por turnos, carga de trabalho e a
hora do dia.

8.3.2.8 Informacao Sobre a Aeronave

A.

Quando relevante para o acidente, fornecer uma breve declaragao sobre a aeronavegabilidade
e manutengdo da aeronave, incluindo as seguintes informagoes:

1) Informacao geral: fabricante e modelo da aeronave, nimero de série e ano de fabrico; nacionalidade
e marcas de registo, validade do Certificado de Registo; nome do proprietario e do operador; e
validade do Certificado de Aeronavegabilidade;

2) Histérico da aeronave: total de horas de voo desde o fabrico, desde a revisdo, e desde a Ultima
inspecgdo periodica. Incluir informacédo relevante sobre registo e documentagdo de manutencao,
conformidade (ou n&o) com as directivas de aeronavegabilidade, boletins de servigo do fabricante e
estado de modificagéo da aeronave;

3) Helicopteros: tipos e nimeros de série de rotores principais e de cauda. Quando relevante, incluir
tempo total, tempo desde a reviséo, tempo desde a inspeccao, e limites de tempo e ciclo certificados
para componentes relevantes;

4) Motores e hélices: fabricante e modelo, posicdo na aeronave e nimero de série; periodo de reviséo
do motor em caso de falha do motor; total de horas, horas desde a revisdo e horas desde a Ultima
inspeccdo, para cada motor. Se relevante, fornecer a mesma informagéo para as hélices;

5) Combustivel: tipo de combustivel utilizado e tipo de combustivel autorizado. Indicar também a
quantidade de combustivel a bordo e como foi determinado, a sua gravidade especifica e a sua
distribui¢do nos tanques de combustivel;

6) Acessorios: em relacdo a qualquer componente que tenha falhado, indicar o fabricante, tipo, modelo,
nimero de pega e de série, tempo certificado e limites de ciclo, e tempo de funcionamento desde o
fabrico e desde a revisao;

7) Defeitos: enumerar quaisquer defeitos técnicos na aeronave, motor ou acessorios que tenham sido
descobertos durante a investigacdo ou registados no diario de bordo apropriado e que néo tenham
sido eliminados. Indicar se os defeitos eram recorrentes e se 0 voo era permitido ao abrigo da MEL
(Minimum Equipment List - Lista de Equipamentos Minimos) da aeronave.

8) Carga da aeronave: deve ser indicada a massa maxima certificada para a descolagem e aterragem, a
massa real a descolagem e a no momento da ocorréncia. Além disso, indicar os limites certificados
para o centro de gravidade da aeronave e a posi¢do do centro de gravidade na descolagem e no
momento da ocorréncia. Incluir uma descricdo do sistema de controlo de carga do operador, a
distribuicdo da carga e a sua seguranga, e como foram estabelecidos os detalhes do peso da
aeronave e do centro de gravidade.

B. Demais sistemas e pegas: descrever qualquer sistema ou pega da aeronave que tenha tido alguma

influéncia no acidente. Do mesmo modo, descrever procedimentos operacionais, limitagdes de
desempenho e outras circunstancias, relacionadas com a aeronave, que tenha contribuido para o
acidente. O objectivo & explicar como ocorreu o acidente de forma clara e completa.

Sistemas de alerta de colisdo: devem ser indicadas a disponibilidade, operacionalidade e utilizagdo do
transponder dos seguintes sistemas de alerta: de coliséo aérea (ACAS), de trafego e de prevengéo de
colisdo (TCAS), de proximidade do solo (GPWS) e de consciéncia do terreno (TAWS). Os sistemas
relevantes devem ser discutidos em detalhe para quase colisdes (Near Mid-Air Collision), colisdes em voo
(Mid-Air Collisions), acidentes de aproximacédo e aterragem (Approach and Landing Accidents — ALA) e
colisdes com o terreno em voos controlados (Controlled Flight Into Terrain — CFIT).

Edigao 2007
INIPAT

8-6 Revisdo D: 21MAI2022



Manual de Investigagéo de Guia Técnica do Investigador
de Acidentes e Incidentes Aéreos de Acidentes Aéreos Q

~

8.3.2.9 Informacdo Meteoroldgica

A. Fornecer uma breve declaragdo sobre as condi¢des meteoroldgicas relevantes, incluindo a previséo e o
tempo real, juntamente com uma apreciacdo do tempo em retrospectiva. Quando relevante para a
ocorréncia, devem ser incluidas as seguintes informagoes:

1) Descrever quando, onde e como o piloto obteve as condigdes meteorolégicas;

2) Previsdo do tempo: previsdo de rota e aerédromos disponiveis para o piloto e detalhes de
qualquer boletim meteoroldgico obtido pelo piloto antes da partida ou em rota;

3) Observagdes meteorolégicas no momento e local da ocorréncia, incluindo: precipitagéo, tecto,
visibilidade, alcance visual da pista, velocidade e direc¢do do vento, temperatura e ponto de
orvalho;

4)  Tempo real na rota do voo, incluindo observacdes meteorol6gicas, SIGMETS, relatérios do piloto e
relatos de testemunhas;

5)  Visdo geral da situa¢do meteorolégica (tempo sinéptico);
6) Gravagbes do radar meteorologico, fotografias de satélite, alertas do sistema de alerta de

windshear de baixas altitudes (Low Level Windshear Avoidance System - LLWSAS), e outras
informagdes meteoroldgicas registadas;

7)  Condigbes de luz natural no momento do acidente, tais como: dia - luz solar ou nublado,
crepusculo — madrugada ou entardecer, noite — escura ou com iluminagdo da lua. Quando
relevante, deve ser incluida a hora do nascer ou pér do sol e a posigdo do sol em relagéo a
direcgéo do voo.

B. A quantidade de informacéo sobre as condi¢ces atmosféricas a ser incluida nesta sec¢éo depende da
contribuicdo da meteorologia na ocorréncia. Uma descricao detalhada da previsdo e das observagdes
do tempo é apropriada quando houve essa contribuicao, caso contrério um breve resumo do tempo sera
suficiente.

8.3.2.10 Ajudas a Navegacao
A. Incluir qualquer informag&o relevante sobre os auxilios a navegagao e a aterragem, tais como sistema
global de navegacdo por satélite (GNSS), radiofarol ndo direccional (NDB), alcance de radio
omnidireccional de frequéncia muito alta (VOR), equipamento de medicao de distancia (DME), sistema
de aterragem por instrumentos (ILS), e ajudas visuais terrestres, bem como a sua capacidade de
servigo no momento do acidente.

B. Quando relevante, incluir informagao pertinente sobre equipamento a bordo da aeronave, tal como o
piloto automatico, sistema de gestéo de voo (FMS), sistema de posicionamento global (GPS), e sistema
de navegacdo por inércia (INS), incluindo a sua operacionalidade. Mapas, graficos, placas de
aproximacgao e registos de radar relevantes devem também ser discutidos e incluidos no relatério, ou
anexados ao mesmo.

8.3.2.11 Comunicagoes

Descrever os meios de comunicagao a disposi¢do da tripulagdo de voo e a sua eficacia, bem como as com

os servigos de trafego aéreo e outras comunicagdes relevantes para o voo, incluindo referéncia aos registos

de comunicagbes e transcrigbes das gravagdes. Quando essencial para a andlise e compreensdo da
ocorréncia, extractos pertinentes das transcri¢des das gravagdes de comunicagdes dos servigos de trafego
aéreo devem ser incluidos nesta secgao ou anexados ao relatorio.

8.3.2.12 Informacao Sobre o Aerédromo

A. Quando a ocorréncia teve lugar durante a descolagem ou aterragem, incluir informagdes relativas ao
aerddromo e as suas instalagdes. Esta secgao deve ser dividida em informagdes sobre 0 aerddromo de
partida e sobre 0 aerédromo de destino, se ambos os aerédromos forem pertinentes a ocorréncia.

B. Quando relevante, incluir as seguintes informagoes:
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1) Nome do aerédromo, indicador de localizagéo, ponto de referéncia (latitude/longitude) e elevagéo;

2) ldentificagdo, marcagdes, comprimento e declive da pista, comprimento das areas de seguranga nos
finais da pista (Runway End Safety Area - RESA) e obstrugoes;

3) Condigbes da pista, tais como textura e ranhuras do pavimento, depésitos de borracha, presenca de
agua, lama, neve, gelo, coeficiente de fricgdo e acgdo de travagem;

4) lluminacao, tais como iluminagédo de pista, pista de rolagem e baia de espera (Stopway), ajudas
visuais — tais como o sistema indicador de rampa para aproximacéo visual (Visual Approach Slope
Indicator System — VASIS) e o indicador de rampa de aproximag&o de precisdo (Precision Approach
Path Indicator — PAPI);

5) Programas de inspeccéo de pistas e inspecgdes realizadas;
6) Programas de mitigacdo do risco da fauna.

Se a aeronave estava a descolar ou a aterrar numa area que nao fosse um aerédromo, deve ser dada
informagé&o relevante sobre a area de descolagem ou aterragem.

8.3.2.13 Gravadores de Voo

A

Fornecer os dados para cada gravador de voo, tais como: fabricante, modelo e nimero de parametros
registados, meio de gravagéo e duragdo da gravacdo. Os gravadores devem incluir gravadores de dados
de voo (Flight Data Recorder — FDR), gravadores de voz da cabina (Cockpit Voice Recorder — CVR),
gravadores de acesso rapido, gravadores de parametros do motor, gravadores de video, cartdo de
memoéria nao volatil em sistemas de aeronaves, e outros gravadores a bordo ou em terra.

Descrever o estado dos gravadores na recuperacao, em particular a sua exposigao ao fogo e as forgas
de impacto. Se os gravadores de voo nao puderam ser recuperados, as razdes devem ser explicadas. Se
os dados ndo foram registados ou ndo puderam ser extraidos, descrever as razdes para 0 mau
funcionamento ou perda de dados. Incluir as técnicas utilizadas para extrair dados e quaisquer problemas
encontrados. Se os gravadores funcionaram correctamente, deve ser feita uma breve declaracdo para
este efeito e apresentados os dados pertinentes.

Fornecer as informagdes registadas pelos gravadores de voo e incluir, no corpo ou num apéndice do
Relatério Final, apenas as partes dos relatérios de leitura que sejam necesséarios a analise e as
conclusdes.

As transcricdes dos registos dos gravadores de voz da cabina devem ser incluidas no Relatério Final ou
nos seus apéndices apenas quando forem essenciais para a analise € compreensdo da ocorréncia.
Partes dos registos ndo essenciais para a analise ndo devem constar do Relatorio Final. O Capitulo 6 do
presente manual contém disposi¢des pertinentes as transcri¢des dos registos dos gravadores de voz da
cabina e deve ser tido em conta quando for considerado necessério incluir tais transcri¢des no Relatorio
Final ou nos seus apéndices.

Se n&o foi exigido que a aeronave estivesse equipada com gravadores de voo, poderéa ser utilizada uma
declaragao de acordo com as seguintes linhas: "A aeronave nao era equipada com gravador de dados de
voo ou de voz da cabina e ndo havia essa exigéncia nesse sentido nos Regulamentos de Seguranga da
Aviagéo de Angola.”

8.3.2.14 Informacdo Sobre Destrocos e Impacto

A

Fornecer uma descrigcao geral do local do acidente e do padrdo de distribui¢io dos destrogos, incluindo a
parte final da trajectoria de voo, a trajectéria de impacto, a sequéncia de impacto e a localizagdo das
impressdes de impacto no solo, arvores, edificios e outros objectos. O rumo do impacto, a atitude da
aeronave (inclinagdo, rotagdo e guinada) e a configuragdo da aeronave no impacto devem ser
informadas. Quando relevante, deve ser descrito o terreno que rodeia o local do acidente. Diagramas,
gréficos e fotografias de distribuicdo de destrogos devem ser incluidos nesta secgdo ou anexados ao
relatério. A localizagéo e o estado das principais partes dos destrogos devem ser apresentados. Em caso
de avaria da aeronave em voo, devera ser fornecida uma descrigdo detalhada da distribuicdo dos
destrogos.
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B. Na investigagao de acidentes complexos pode ser necessario apresentar o exame dos destrogos e uma

investigacdo técnica em apropriados sub-titulos nesta secgao, referindo-se a estruturas, sistema de
propuls@o de aeronave, instrumentos, sistemas e controladores de voo. A descricdo sob cada sub-titulo
deve envolver factos significantes determinados pelo grupo que foi responsavel pela investigacdo
detalhada. Sob apropriados sub-titulos incluir também relevantes resultados da investigagdo técnica
especial, exames e testes laboratoriais € a significancia dos resultados obtidos (ver também: “Testes e
Pesquisas,” a seguir). Quando relevantes, o Relatério Técnico e o Relatério dos Testes devem ser
anexados ao Relatério Final.

E importante incluir todas as falhas materiais e avarias dos componentes, indicando se ocorreram antes
ou durante o impacto. E essencial que sejam descritos os componentes com falhas ou avarias que sejam
considerados significativos para o acidente. Nao é necessaria uma descricdo detalhada de todos os
componentes dos destrogos, descrever apenas 0s componentes considerados relevantes ou que
exigiram exame e analise. A inclusdo de desenhos de componentes e fotografias de falhas especificas
ira melhorar o Relatério Final, sendo que tais desenhos e fotografias poderdo ser apresentados
juntamente com o texto apropriado ou como um apéndice.

8.3.2.15 Informacao Médica e Patoldgica

A

Descrever os resultados das investigacdes médicas e patolégicas da tripulagdo de voo. As informagdes
médicas relacionadas com as licengas da tripulacdo de voo devem ser incluidas na Informacao pessoal
acima requerida. Quando relevante para o acidente, a investigagdo médica pode também dizer respeito
aos membros da tripulagdo de cabina, passageiros e pessoal de terra.

Devem ser declarados os resultados dos exames patolégicos e toxicologicos relativos a ferimentos,
deteccdo de doencas e factores que prejudicaram o desempenho humano, tais como monédxido de
carbono, deficiéncia de oxigénio, alcool e outras drogas. Se forem detectados alcool e drogas, os seus
efeitos no desempenho humano, conforme determinado por peritos médicos, deverao ser apresentados
nesta secgéo.

Descrever as provas patologicas significativas para a investigagéo de sobrevivéncia, tais como a relagéo
de lesdes com as forgas de desaceleracdo, atitude da aeronave no impacto, concepgéo e fixagdo dos
assentos, cintos de seguranca (ver também aspectos de sobrevivéncia, a seguir), ruptura da estrutura da
aeronave, inalagéo de fumo, descompressédo e quaisquer provas de preparagdo para uma emergéncia,
tais como aterragem forgada, amaragem e interferéncia ilicita.

No que diz respeito aos registos médicos e privados, deve ter-se especial cuidado para que tais
informagdes s6 sejam divulgadas no Relatorio Final quando forem pertinentes & analise e conclusdes do
acidente.

Se 0s exames médicos indicarem que o desempenho dos membros da tripulagdo de voo nao foi
deficiente, podera ser utilizada uma frase como a seguinte: "Nao houve provas de que factores
fisiolégicos ou incapacitagao tenham afectado o desempenho dos membros da tripulagéo de voo".

8.3.2.16 Fogo
A. Se ocorreu um incéndio ou exploséo, dar uma breve descricdo se ocorreu em voo ou apds o impacto com

o solo. Se ndo houve incéndio, pode ser utilizada uma frase como a seguir: "Nao houve indicios de
incéndio em voo ou ap6s o impacto". Para os incéndios em voo, descrever a eficacia dos sistemas de
aviso e de extingdo de incéndio da aeronave. A determinagédo da origem de um incéndio, fonte de ignigéo,
fonte de combustivel, duracdo, gravidade e efeitos na estrutura da aeronave e nos ocupantes requer
normalmente uma analise dos factos e indicagdes, pelo que deve ser tratada na parte de analise do
Relatério Final. Esta seccdo deve descrever a informagéo factual estabelecida na investigagao
relacionada com o incéndio, devendo ser discutida e analisada posteriormente.

B. Para incéndios no terreno, descrever a propagagdo e a extensdo dos danos causados pelo fogo. O
tempo de resposta dos veiculos dos servicos de bombeiros, o tipo de equipamento de combate ao
incéndio utilizado. O tipo de agente extintor, a qualidade utilizada e a sua eficacia também devem ser
descritas.
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C. O efeito do incéndio na evacuagao e na capacidade de sobrevivéncia dos ocupantes deve ser descrito em
“‘Aspectos de Sobrevivéncia”.

8.3.2.17 Aspectos de Sobrevivéncia

A. Dar uma breve descricdo das actividades de busca e salvamento. Quando aplicavel, incluir informag6es
sobre a operacionalidade e eficacia dos transmissores de localizagéo de emergéncia.

B. Deve ser indicada a localizagdo dos membros da tripulagdo e dos passageiros em relagdo aos ferimentos
sofridos. Deve ser descrita a falha de estruturas, tais como: assentos, cintos de seguranca e
compartimentos de bagagem. Além disso, a utilizacdo e eficacia do equipamento de seguranca deve ser
comunicada. Devem ser abordados aspectos pertinentes a capacidade de impacto da aeronave, bem
como a capacidade de sobrevivéncia dos ocupantes em relagéo as forgas de impacto e ao fogo.

C. Se foi realizada uma evacuagao, geralmente inclui-se uma descri¢éo das seguintes informagdes:

1) Primeira notificagdo de um acidente aos servigos de emergéncia e o tempo de resposta;

N

lluminagao de emergéncia na aeronave (instalagdo, activagao, funcionamento e falhas);

w

Comunicacoes;

o B

Saidas de emergéncia (tipos de saidas e sua utilizacéo);

(2]

)

)

)

) Comportamento dos passageiros e bagagem de mao;

)

) Mangas de evacuagdo (tipos de mangas, activacao e sua utilizagéo);
)

~

Ferimentos sofridos durante a evacuagao;
8) Eventos pos-evacuacao.
8.3.2.18 Pesquisa e Testes

A. Descrever os resultados de quaisquer testes e investigagdes realizados no @mbito da investigagdo. Testes
de voo, testes com simuladores e modelagdo computorizada do desempenho da aeronave sdo exemplos
do tipo de informagdo que deve ser incluida nesta seccdo. Devem também ser incluidos detalhes
relevantes da investigagao, que s&o utilizados para apoiar a anélise.

B. Os resultados dos exames de aeronaves e pegas de motores podem ser incluidos no item: INFORMACOES
SOBRE DESTROGCOS E IMPACTOS ou entrar como anexos ao Relatério Final.

8.3.2.19 Informacgao Organizacional e de Gestao

A. Quando for relevante para o acidente, fornecer informagdes pertinentes sobre qualquer organizagéo e sua
gestao, cujas actividades possam ter influenciado directa ou indirectamente na operagéo da aeronave. As
organizagdes a serem abordadas nesta sec¢do podem incluir:

1) Operadores;

N

) Oficinas de manutengéo;

3) Servigos de Trafego Aéreo;

~

) Administradores de aerédromos;

(9}

) Servigos meteoroldgicos;
6) Fabricantes de aeronaves;
7) Autoridades da Aviagao Civil.

B. Quando as deficiéncias na estrutura organizacional e funcional tiveram influéncia no acidente, a
informag&o pode incluir, mas néo precisa ser limitada aos seguintes factores:

Edigao 2007 8-10 Revisdo D: 21MAI2022
INIPAT



Manual de Investigagéo de Guia Técnica do Investigador
Acidentes e Incidentes Aéreos de Acidentes Aéreos Q

~

1) Cultura de seguranca;
2
3
4) Comunicagdes internas e externas;

Recursos e viabilidade financeira;

Politicas e praticas de gestéo;

)
)
)
)

5) Certificacéo, superviséo de seguranga e quadro regulamentar.

C. Quando relevante, fornecer informagdes pertinentes sobre o operador, tais como: tipo e data de emissédo
do Certificado de Operador Aéreo, tipos de operagdes autorizadas, tipos e numero de aeronaves
autorizadas para utilizagéo, areas de operagdo e rotas autorizadas. Incluir também informag6es sobre
quaisquer deficiéncias encontradas no Manual de Operacdes e em qualquer outra documentagéo do
operador, quando as deficiéncias tenham tido relagdo com o acidente.

8.3.2.20 Informacado Adicional

Fornecer informagdes e factos relevantes, ainda néo incluidos nas secgdes anteriores, que sejam essenciais
para o desenvolvimento da analise e das partes de conclusdo do Relatorio Final.

8.3.2.21 Técnicas de Investigacdo Uteis e/ou Eficazes

Quando técnicas de investigagéo uteis e/ou eficazes tiverem sido utilizadas durante a investigagéo, descrever
de forma resumida as principais caracteristicas dessas técnicas e a sua pertinéncia para investigagdes
futuras. No entanto, os dados e os resultados obtidos no que diz respeito ao acidente devem ser incluidos
nas secgOes apropriadas, anteriormente referidas. O relatorio completo sobre a utilizagdo destas técnicas
pode ser incluido como um anexo ao Relatério Final.

8.3.3 ANALISE

A. Na parte de analise do Relatorio Final, os factos significantes e circunstancias relevantes que foram
apresentados na parte de informagao factual devem ser discutidos e analisados, a fim de determinar os
acontecimentos que contribuiram para o acidente. Podera ser necessario citar a alguns fatos ja
apresentados na parte de informagéo factual, contudo a analise ndo deve ser uma reafirmacdo dos
factos. Além disso, ndo devem ser introduzidos novos factos na parte de analise. O objectivo da anélise &
fornecer uma ligag&o logica entre a informagéo factual e as conclusdes que fornecem a resposta a razéo
pela qual o acidente ocorreu.

B. A parte da andlise deve conter uma avaliagdo dos fatos apresentados na parte de informagéo factual e
deve discutir as circunstancias e os acontecimentos que existiram ou podem ter existido. O raciocinio
deve ser légico e pode levar a formulagdo de hipéteses que sdo depois discutidas e testadas contra as
provas. Qualquer hipotese que néo seja apoiada pela evidéncia deve ser eliminada, sendo importante
declarar claramente as razdes pelas quais uma determinada hipétese foi rejeitada. Quando uma hipotese
ndo se baseia em factos, mas € uma expressdo de opinido, isto deve ser claramente indicado. A
justificagdo para sustentar a validade de uma hipétese também deve ser declarada e deve ser feita
referéncia as provas de apoio, sendo que as provas contraditérias devem ser tratadas de forma aberta e
eficaz. As condigbes e acontecimentos relacionados com as causas devem ser identificados e discutidos.
A discusséo na analise deve apoiar as conclusdes e as causas imediatas e sistémicas do acidente.

C. Além disso, deve-se discutir e analisar qualquer questdo que tenha surgido durante a investigagéo e que
tenha sido identificada como uma deficiéncia de seguranga operacional, mesmo que tal questdo possa
n&o ter contribuido para o acidente.

D. Como o Relatério Final é frequentemente redigido a medida que a investigagdo avanga e varios
investigadores (todos os grupos numa investigagdo complexa) contribuirdo para a parte de anélise do
Relatorio, o desenvolvimento de um rascunho e subtitulos para a parte de anélise assegurara que 0s
investigadores conhegam as suas tarefas de redacgéo. Tal rascunho também indicara aos investigadores
a estrutura da parte de andlise do Relatério Final.
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8.3.4 CONCLUSOES

Esta parte deve enumerar as conclusdes e as causas estabelecidas na investigacdo. As conclusdes s&o
retiradas da andlise, sendo essencial manter o grau que foi estabelecido na andlise. Por exemplo, se a
discussao na analise indicar que um evento ou circunstancia era provavel, entdo a concluséo deve conter o
mesmo qualificativo, ou seja: provavel.

8.3.4.1 Factos

A. Os Factos sdo condigbes, acontecimentos ou circunstancias significativas que estiveram presentes na
sequéncia do acidente, podendo néo ter nexo causal ou indicar uma deficiéncia. Alguns Factos séo relativos
a condigbes que ja existiam antes do acidente, mas sdo geralmente essenciais para a compreensdo da
ocorréncia. Os Factos devem constar de uma lista com uma sequéncia loégica e de ordem cronolégica.

B. Todos os Factos devem ser apoiados e directamente relacionados com a informagao factual e a analise.
Nenhuma nova informag&o factual deve ser introduzida nesta parte.

C. E habitual relatar determinados Factos em cada investigagéo, tais como a validade das licengas, a formagéo
e experiéncia dos membros da tripulagdo de voo, a aeronavegabilidade e manutengdo da aeronave, o
carregamento da aeronave, e se houve uma falha pré-impacto. As seguintes conclus6es sao tipicas do que é
normalmente incluido:

1) Os membros da tripulagdo de voo foram licenciados e qualificados para o voo, de acordo com os
regulamentos existentes;

2) Os registos de manutengao indicavam que a aeronave foi equipada e mantida em conformidade com os
regulamentos existentes e os procedimentos aprovados;

3) O peso e o centro de gravidade da aeronave estavam dentro dos limites prescritos;
4) N&o havia provas de avaria da estrutura ou mau funcionamento do sistema antes do acidente.

D. Os eventos e factos significativos que foram investigados em pormenor, mas eliminados na anélise, devem
também ser mencionados nas conclusdes. Por exemplo, conclusdes como "a fadiga da tripulagéo de voo
nao foi um factor do acidente" e "ndo houve avaria do sistema de controlo do elevador" devem ser
consideradas quando uma investigagdo abrangente foi feita sobre estes aspectos. As areas de
ambiguidade devem ser identificadas e declaradas, por exemplo, "a investigagdo ndo foi capaz de
estabelecer se o piloto-comandante ou o co-piloto era o piloto nos comandos da aeronave no momento do
acidente".

E. As causas do acidente podem ser apresentadas separadamente das conclusdes sob o seu proprio titulo.
Alternativamente, na lista de descobertas, as que foram causas do acidente podem ser anotadas como
sendo um "factor causal" ou um "factor contribuinte".

8.3.4.2 Causas

A. As causas sao acontecimentos que, por si s6 ou em combinag@o com outros, resultam em lesdes ou danos.
Uma causa € um acto, omiss&o, condi¢do ou circunsténcia que, se eliminada ou evitada, teria impedido a
ocorréncia ou teria atenuado as lesdes ou danos resultantes.

B. A determinacdo das causas deve basear-se numa analise exaustiva, imparcial e objectiva de todas as
provas disponiveis. Qualquer condigdo, acto ou circunsténcia que tenha sido um factor causal do acidente
deve ser claramente identificada. Vistas em conjunto, as causas devem apresentar uma imagem de todas
as razes pelas quais o acidente ocorreu. A lista de causas deve incluir tanto as causas imediatas como as
causas mais profundas ou sistémicas. Nenhuma nova informagéo deve ser introduzida na lista de causas.
As causas devem ser apresentadas numa ordem logica, geralmente cronologica, tendo em conta que é
essencial que todas as causas sejam apresentadas. As causas devem ser formuladas tendo em mente uma
acc¢do preventiva e ligadas a recomendacdes de seguranga operacional adequadas.
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C. As causas do acidente devem ser apresentadas sequencialmente, na ordem que ocorreram, sem
tentativa de prioriza-las. Alternativamente, as causas podem ser listadas através da utilizacdo de termos
como causas primarias e factores contribuintes.

D. Quando se tem certeza de uma causa, uma descricdo assertiva deve ser utilizada e, quando se tem uma
razoavel convicgao de uma causa, deve ser utilizada uma palavra qualificativa, tal como “provavel”. Esta
parte do Relatorio Final é geralmente uma reiteracdo do contetdo do final ou proximo do final dos
campos “Analise” e “Factos.” Assim, se na Analise e nos Factos houver a assertiva de que um evento ou
circunstancia, relacionada com a causa, foi "provavel", entdo a declaracdo de causas deve conter o
mesmo qualificativo, ou seja, “provavel.”

E. Quando ndo houver provas suficientes para estabelecer o motivo da ocorréncia de um acidente, néo
deve haver hesitagdo em afirmar que as causas permanecem indeterminadas. Em muitos casos, o
cenario mais provavel pode ser declarado, desde que um qualificador — tal como “possivelmente” ou
‘provavel" — seja incluido. No entanto, ndo deve ser dada uma lista de causas possiveis.

F. As causas devem ser formuladas de forma a, tanto quanto possivel, minimizar as implicagdes de culpa
ou responsabilidade. No entanto, a autoridade responsével pela investigagdo de acidentes ndo deve
abster-se de apontar uma causa apenas porque a culpa ou responsabilidade pode ser inferida a partir
desse apontamento.

8.3.5 RECOMENDAGOES DE SEGURANGA OPERACIONAL
A. Tendo em vista que o Unico objectivo da

investigagéo de acidentes aéreos é a Uma lista dg t.enderegos’ de autoridades de investigacdo de
acidentes e incidentes aéreos pode ser encontrada no Manual

prevencéo, a elaboragéo de de Investigacdo de Acidentes Aéreos (Doc 9756) Parte | -
Recomendagdes de Seguranga | Organizagio e Planeamento. Esta lista pode também ser
Operacional adequadas €& da maior | acedida on-line no site web da Secgdo de Investigagio e
importancia. Elas visam assegurar que | Prevencdo de Acidentes (AIG) da ICAO em:
sejam tomadas as medidas adequadas http://icao.int/anb/aig/index.html

para prevenir que outros acidentes

ocorram por causas semelhantes, ou diminuir as consequéncias de tais acidentes. Cada
Recomendacgédo de Seguranga Operacional incluira um destinatario especifico, sendo geralmente uma
autoridade apropriada do Estado que tenha a responsabilidade pelos assuntos relativos a
Recomendagéo de Seguranga Operacional.

B. Em qualquer fase da conducéo de uma investigacédo de acidente, o INIPAT recomendaré as autoridades
competentes, incluindo as de outros Estados, qualquer acgéo preventiva considerada necessaria a ser
tomada prontamente para aumentar a seguranca operacional. As recomendagbes de seguranca
operacional provisérias, feitas durante a investigagdo, poderdo ser apresentadas na parte das
Recomendacdes de Seguranga Operacional do Relatério Final. Além disso, deverdo ser apresentadas as
acgdes preventivas tomadas em resposta as recomendagdes provisorias, bem como quaisquer outras
accdes preventivas tomadas pelas autoridades competentes e pela industria, tais como: procedimentos
operacionais alterados pelo operador da aeronave e a emisséo de boletins de servigo pelo fabricante. A
publicagdo das acgdes preventivas constantes no Relatorio Final tem um valor significativo na prevengao
de acidentes para os envolvidos em operagdes semelhantes.

C. Uma Recomendagao de Seguranga Operacional deve descrever o problema e fornecer uma justificagéo
para as acgbes de seguranga. A atengdo deve centrar-se no problema e ndo na solugdo sugerida. E
preciso se considerar se uma Recomendagédo de Seguranga Operacional deve prescrever uma solugéo
especifica para um problema ou se deve ser flexivel, para permitir ao destinatario uma certa liberdade na
determinagdo da forma como o objectivo pode ser alcangado. Uma Recomendagdo de Seguranga
Operacional deve identificar quais as acgdes a tomar, mas deixar margem de manobra aos responsaveis
para determinar a forma de alcangar a experiéncia necessaria para avaliar o impacto financeiro,
operacional e politico sobre o destinatario de recomendacgdes especificas e detalhadas.
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Durante as investigagdes de acidentes com aeronaves, sdo frequentemente identificadas questdes de
seguranga que néo tenham contribuido para o acidente, mas sdo deficiéncias de seguranga operacional
e devem ser também abordadas no Relatorio Final.

Em resumo, as Recomendagbes de Seguranga Operacional devem incluir uma apresentagdo
convincente do problema, com os riscos de seguranga operacional dai decorrentes, bem como uma linha
de accdo recomendada, para que a autoridade responsavel tome medidas para eliminar a condi¢do
insegura. As Recomendacbes de Seguranga Operacional devem identificar quais sdo as acgdes
necessarias, mas deixar uma margem de manobra consideravel a autoridade para determinar a forma
como o problema seré resolvido.

8.3.6 APENDICES

Os apéndices devem ser numerados no indice e incluir, conforme apropriado, qualquer informagao pertinente
considerada necesséria para compreender o Relatorio Final, tais como: glossario, relatérios técnicos de
apoio, diagramas de sitios de acidentes, fotografias e dados do gravador de voo. Os gréaficos e diagramas
devem ter uma aparéncia profissional e devem mostrar apenas a informac¢do necessaria para facilitar a
compreensdo. Segue-se uma lista de apéndices que devem ser considerados para inclusdo num Relatorio
Final:

1) Transcrigbes das comunicagoes;

2) Leituras do gravador de dados de voo;

3) Plano de voo e folha de carga;

4) Relatdrios de investigacao técnica;

5) Paginas pertinentes de manuais e manuais de instrugdes;
6) Registos de manutencéo pertinentes;

7) Mapas e diagramas;

8) Fotografias.

8.3.7 COORDENACAO COM OUTROS ESTADOS

Ref.: Doc ICAO 9756, Parte 1V, Paragrafo 1.4

A

O INIPAT, quando conduzir uma investigagdo de acidente aéreo, enviara uma copia do rascunho do
Relatério Final, com as Recomendagdes de Seguranga Operacional pretendidas, ao Estado que instituiu
a investigacdo (se ndo for instituida por Angola) e a todos os outros Estados previstos pelo Anexo 13 da
ICAO, solicitando os seus comentarios significativos e fundamentados.

O INIPAT enviara também copias do rascunho do Relatério Final para o operador e organizagdes
responsaveis pelo projecto e fabrico da aeronave, através dos respectivos Estados para permitir que o
operador e as organiza¢des em questdo possam submeter comentérios sobre o rascunho do Relatério
Final.

Ao enviar o rascunho do Relatério Final aos Estados receptores, o INIPAT deve considerar a utilizagdo
de meios apropriados, tais como fac-simile, correio electronico, servigo de correio rapido ou correio
expresso. Quando o projecto de Relatdrio Final € enviado por correio electronico, deve ser utilizada
proteccao segura.

Se 0 INIPAT receber comentarios no prazo de 60 dias, a contar da data da carta de transmiss&o, podera
emendar o rascunho do Relatério Final, para incluir os comentarios recebidos, caso 0s mesmos
comentarios sejam aceites ou inseri-los em apéndices ao Relatério Final. Normalmente, os comentarios
restringem-se aos aspectos técnicos especificos, ndo editoriais, do Relatério Final, sobre os quais nao
tenha sido possivel chegar-se a um acordo.
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E.

Quando o INIPAT receber um rascunho de E importante respeitar os direitos de confidencialidade de outros Estados,
Relatorio  Final, preparado por outro quando efectuar a revisdo do rascunho do Relatério Final preparado por
Estado, ndo poderé divulgé-lo, nem suas autoridades de investigagéo.

qualquer parte dele, tendo em vista que seu carater é confidencial. A documentagéo obtida durante a
investigagdo de um acidente ndo pode ser trespassada, sem o consentimento expresso do Estado que
conduziu a investigagdo, a menos que tais relatorios ou documentos ja tenham sido publicados ou
divulgados por aquele Estado.

8.4  PUBLICAGAO DO RELATORIO FINAL

Ref.: Doc. ICAO 9756, Parte IV, 1.5, 1.6, & 1.7

A. Caso ndo receba comentérios no prazo de 60 dias e néo tenha sido acordada uma prorrogacéo desse
periodo pelos Estados interessados, o INIPAT emitira o Relatério Final numa das linguas oficiais da
ICAQ. O INIPAT divulgara o Relatorio Final no mais curto espago de tempo e, se possivel, no prazo de
12 meses a contar da data da ocorréncia. Se o relatorio ndo puder ser divulgado no prazo de 12 meses,
o INIPAT divulgard um relatério provisério ou utilizard outros meios que detalhem o progresso da
investigacdo e algumas medidas de seguranca operacional identificadas.

B. Além da divulgacao e distribuicdo do Relatério Final em Angola, o INIPAT enviara o Relatério Final com
um minimo de atraso para:

1) O Estado que instaurou a investigacao;
2) O Estado de Registo;
3) O Estado do Operador;
4) O Estado de Projecto e o Estado de Fabrico;
5) Qualquer Estado cujos cidaddos que tenham perecido ou sofrido ferimentos graves;
6) Qualquer Estado que tenha fornecido
informacBes  relevantes, facilidades | O endereco para onde uma copia do Relatério Final devera
N L ser enviado a ICAO:
Slgmﬂcantes ou peritos; Internacional Civil Aviation Organization
7) A Organizagio da Aviagdo Civil | Atiention: AlG
Internacional (ICAQ), quando o acidente 999 University Street
e 4 Montreal, Québec,
ou incidente envolveu uma aeronave | Canada H3C 5H7
com um peso maximo superior a 5.700 | Para transmissao via e-mail:
kg, preparado, quando possivel, numa | AlGInbox@icao.int
das linguas de trabalho da ICAO.

C. Aprevengao de acidentes aéreos depende, em parte, da informagéo disponibilizada pelas investigagdes
de acidentes. As causas dos acidentes, especialmente aqueles em que estdo envolvidas aeronaves de
grande porte, sdo de interesse de todos os Estados e, em particular, dos Estados que operam tipos de
aeronaves semelhantes. Por conseguinte, a rapida divulgagéo a todos os Estados dos resultados das
investigacdes de acidentes aéreos pode ser um contributo importante para a seguranga operacional da
aviagdo. Para facilitar a troca de informagdes sobre acidentes, o INIPAT, em nome de Angola, divulgara
os seus Relatérios Finais a outros Estados o mais rapidamente possivel. De forma semelhante, o
INIPAT também trocara informagdes relativas a quaisquer Recomendacgdes de Seguranga Operacional
provisorias, feitas antes da conclusdo do Relatério Final.

Fim do Capitulo
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APENDICE 8-A
Esboco do Relatorio Factual do Coordenador do Grupo

Instituto Nacional de Investigacao e Prevengado de Acidentes de Transportes (INIPAT)
Gestores de Prevengao e Investigacao de Acidentes, Luanda, Angola

[Data]
[Nome do grupo] RELATORIO FACTUAL DO COORDENADOR DO GRUPO

A. ACIDENTE

Operador:
Localizagao:
Data:

Hora:
Aeronave:

B. [Nome do grupo] GRUPO

Coordenador: [nome]
Membro: [nome, organizag&o, cidade, estado]
Membro: [nome, organizagao, cidade, estado]

C. SUMARIO
[Esta seccao deve conter um breve resumo do acidente, tal como previsto pelo |E]

D. DETALHES DA INVESTIGACAQ

Um resumo das actividades do grupo especifico sobre a investigacao, incluindo documentagao factual da fase
de investigacdo no local, bem como quaisquer esfor¢os de acompanhamento, testes, etc. Observar os
seguintes pontos:

1) Preparar texto no passado para indicar os factos tal como estavam no momento do evento.

2) Néo incluir informagdes pessoais tais como nimeros de seguranga social, moradas ou nimeros de
telefone, uma vez que os relatdrios factuais acabardo por estar disponiveis ao publico.

3) N&o incluir qualquer informag&o analitica.
4) Caso surjam novas informagdes apos a aprovagéo do relatorio factual, preparar uma "Adenda." Para
corrigir erros, preparar uma "Errata".
E. DETALHES DA INVESTIGACAO

Inclui documentagao factual da fase de investigagdo no local do acidente, assim como quaisquer esforgos de
acompanhamento, testagem, etc.

[Nome, titulo e assinatura do coordenador do grupo]

Fim do Apéndice 8-A
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APENDICE 8-B
Esboco do Relatorio de Analise do Coordenador do Grupo

Instituto Nacional de Investigagcao e Prevengédo de Acidentes de Transportes (INIPAT)
Gestores de Prevengao e Investigagao de Acidentes, Luanda, Angola

[Data]
[Nome do grupo] RELATORIO FACTUAL DO COORDENADOR DO GRUPO

A. ACIDENTE

Operador:
Localizagao:
Data:

Hora:
Aeronave:

B. DETALHES DA ANALISE

[Dar uma opinido completa sobre o significado de cada facto e sobre o peso que tal facto ou prova tem para a
ocorréncia. Analisar apenas a informagdo que foi documentada no relatoério factual, ou seja, ndo introduzir
nova informagao].

C. FACTOS
1) [Indicar as principais factos de forma breve e concisa]

D. PROVAVEL CAUSA E FACTORES CONTRIBUINTES

[Dar parecer completo sobre a relevancia dos resultados para uma causa provavel do acidente com os
factores que contribuiram para o acidente].

E. RECOMENDACOES

[Apresentar qualquer proposta de recomendagdes que abordem as deficiéncias de seguranga operacional
descobertas durante a investigagdo do grupo. Os dados de apoio a recomendagdo devem ser incluidos, tanto
nos relatérios factuais, como nos relatdrios de analise].

[Nome, titulo e assinatura do coordenador do grupo]

Fim do Apéndice 8-B
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APENDICE 8-C
Glossario de Abreviaturas Para Relatorios de Acidentes

Este apéndice apresenta uma selecgdo de acronimos e abreviaturas que séo susceptiveis de ser encontrados
ao escrever o0 Relatério Final de um acidente. O conhecimento destes termos facilitara a identificacdo e
formulagdo dos aspectos técnicos que estiveram presentes no acidente:

1) AC - Corrente Alterna ou Area Critica ou Expeditor Avancado

N

) ACCARS - Sistema de Reporte e Direccionamento de Comunicagdes de Aeronaves
) ACAS - Sistema Anti Coliséo de Bordo

) ACC - Centro de Controle de Area

) AD - Aerddromo ou Directiva de Aeronavegabilidade

)

)

)

)

oD O B W

ADF - Detector Automatico de Direcgéo de Bordo

~

ADI- Indicador de Direcgao da Altitude ou Controlo de Aerédromo por instrumentos

oo

ADIZ - Zona de Identificacdo de Defesa Aérea
9
10

ADS - Vigilancia Automatica Dependente

) AFCS - Sisterma Automético de Controlo de Voo

11) AFIS - Servigo de Informagdo de Voo de Aerédromo

12) AFTN - Rede Fixa de Telecomunicacdes Aeronduticas

13) AGL - Acima do Nivel do Solo

14) AAIA — Autoridade de Investigagao de Acidentes Aéreos

15) ACI - Conselho Internacional de Aeroportos

16) AIP - Publicagéo de Informag&do Aeronautica

17) AIREP - Reporte em Voo

18)

19) ANO - Ordem de Navegagéo Aérea

20) AOA - Angulo de Ataque

21) AOCC - Centro de Controlo de Operagdes Aeroportuarias
)
)
)
)

AMSL - Acima do nivel médio do mar

22) AOM - Manual de Operagao da Aeronave

23) APP - Controlo de Aproximagdo Convencional

24) APU - Unidade Auxiliar de Poténcia

25) ARTCC - Centro de Controlo de Tréafego Aéreo de Rotas

26) ASI - Indicador de Velocidade

27) ASR - Radar de Vigilancia do Aeroporto

28) ATC - Controlo de Trafego Aéreo

29) ATCC - Centro de Controlo de Trafego Aéreo

30) ATFCM - Gestéo de Fluxos e de Capacidade de Trafego Aéreo
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31) ATIS - Servigo de Informagdo Terminal Automatico
32) ATPL- Licenca de Piloto de Linha Aérea
33) ATS - Servigos de Trafego Aéreo
34) VASIS - Sistema Indicador de Rampa de Aproximagao Visual
35) °C - Graus Celsius (Centigrado); ou Centro (identificagao da pista)
36) CAA — Autoridade da Aviagao Civil
37) CADC - Computador central de dados aéreos
38) CAM - Microfone da area do Cockpit
39) CAS - Velocidade de Ar Calibrada
40) CAT - Turbuléncia de ar limpo ou Transporte aéreo Comercial
)

41) CAVOK - Visibilidade, nebulosidade e tempo presente melhor que os valores e condigbes prescritas
(nuvens e visibilidade OK)

42) CFIT — Voo Controlado Para o Terreno
43) CG - Centro de Gravidade
44) Cm — Centimetro (s)
45) CA - Certificado de aeronavegabilidade
46) CPL- Licenga de Piloto Comercial
47) CRM - Gestao dos recursos da tripulagao
48) CRT - Tubo de Raios
49) CTA - Area de Controlo
50) CVR - Gravador de Voz do Cockpit ou Registador de Som da Cabina de Pilotagem
51) DA - Altitude de Decisé@o
52) DA/H - Altitude ou Altura de Deciséo
53) DC - Corrente continua
54) DFDR - Gravador digital de dados de voo
55) DH - Altura de decisdo
56) DME- Equipamento de Medic¢&o da Distancia
57) E - Este, Leste; ou Longitude
58) EAS - Equivalente velocidade do ar
59) ECAM - Monitor Electronico Centralizado dos Sistemas de Aeronaves
60) EICAS - Sistema de Indicagéo dos Parametros de Motores e de Alerta da Tripulag&o
61) EFIS - Sistema de Instrumentos Electronicos de Voo
62) EGPWS - Sistema de Aviso a Proximidade do Solo
63) EGT - Temperatura dos Gases do Escape
64) ELT - Localizador de emergéncia
)

65) EMI - Interferéncia electromagnética
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66) EPR - Raz&o de Pressao do Motor

67) ETA - Hora Estimada/Prevista de Chegada

68) ETD — Hora Prevista de Partida ou Hora Estimada de Partida
69) FAF - Fixacdo da Abordagem Final

70) FAP - Ponto de Aproximacéo Final

71) FAR - Federal AviationRegulations / Regulamentos da FAA
72) FCOM - Manual de Operag&o da Tripulagdo de Voo
73) FD - Director de Voo

74) FDAU - Unidade de aquisi¢éo de dados de voo
75) FDM - Monitorizagdode Dados de Voo

76) FDR - Registador de Parametros de Voo

77) FIR - Regido de Informacéo de Voo (RIV)

78) FIS - Servico de Informagao de Voo

79) FL - Nivel de Voo

80) FMC - Computador de Gestdo de Voo

81) FMS - Sistema de Gestéo de Voo

82) FOD - Danos Provocados por Objectos Estranhos
83) FSS - Estagao de Servigo de Voo

84) Ft - Pés

85) ft/min— pés/ por minuto

86) g - Aceleragdo da Gravidade

87) GNSS - Sistema Global de Navegagao por Satélite
88) GPS - Sistemade Posicionamento Global

89) GPWS - Sistema de Alerta de Proximidade do Terreno
90) h — Horas

91) HF- Alta frequéncia (3,000 a 30,000 kHz)

92) Hg - Mercurio

93) hPa — Hectopascal

94) HIS - Indicador de Situagao Horizontal

95) HUD - Colimador de Pilotagem Frontal

96) Hz — Hertz (ciclo por segundo)

97) IAF — Fixo de Aproximagao Inicial

98) IAS - Velocidade do ar Indicada

99) IFR — Regras de Voo por Instrumentos

100) IE- Investigador — Encarregado
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101) ILS - Sistema de Aterragem por Instrumentos

102) IMC - Condigdes Meteoroldgicas de Voo por Instrumentos

103) INS - Sistema de Navegagao por Inércia

104) IRS - Sistema de Referéncia Inercial

105) ISA — Atmosfera Padréo Internacional

106) kg — Quilograma (s)

107) kHz - Kilohertz

108) km — Kilémetro (s)

109) km/h — Kilémetros por hora

110) kN — Kilonewton

111) kt — N&(s)

112) L - Litro(s); ou Esquerda (identificagao da pista de aterragem)

113) LDA - Distancia Disponivel Para Aterragem

114) LED - Diodo emissor de luz

115) LF- Baixa Frequéncia (30 a 300 kHz)

116) LLWS - Sistema de alerta de tesoura de vento a baixa altura

117) LOFT - Treinamento orientado para a operagéo de voo

118) LORAN - Sistema de navegacao aérea de longo alcance

119) m — Medidor (es)
120) M — Mach number / Namero de Mach
121) MAC - Corda Média Aerodinédmica
122) MDA - Altitude Minima de Descida
123) MDA/H - Altitude/Altura Minima de Descida (quando as duas coincidem)
124) MDH - Altura Minima de Descida
125) MEL- Lista de Equipamento Minimo
126) MET — Meteorologiaou Servigos Meteorologicos
127) MHz - Megahertz
128) min — Minuto(s)
129) MLS - Sistema de Aterragem por Micro-ondas

130) mm — Milimetro(s)

131) MMEL - Lista de Equipamento Minimo de Referéncia
132) MOCA - Altitude Minima para Livrar o Obstaculo

133) MOPS - Padrdes Minimos de Desempenho Operacional
134) MAS - Altitude Minima do Sector

135) MSL - Nivel Médio do Mar
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136) um - Coeficiente de Fricgdo Deslizante

137) N -Norte ou latitude Norteou Newton

138) N1 - Velocidade da turbina do motor(velocidade da turbina de alta presséo)

139) N2 -Velocidade do Compressor do Motor

140) NDB - Radio Farol ndo Direccional

141) NDT - Ensaios n&o Destrutivos

142) NOTAM -Aviso aos aviadores

143) NM -Milha (s) nautica (s)

144) OAT - Temperatura do ar exterior

145) OCA - Altitude de desobstrugéo

146) OCH - Altura de desobstrucéo

147) OCL - Limite de eliminacdo de obstaculos

148) OCS - Superficie de desobstrucdo de obstaculos

149 OPS - Operacdes

150) PA - Sistema de enderecos publicos

151) PANS - Procedimentos para Servigos de Navegagao Aérea

152) PAPI - Indicador de percurso de aproximagao de precisao

153) PAR - Radar de aproximac&o de preciséo

154) PCU - Unidade de controlo de poténcia

155) PIC — Piloto Comandante

156) PIREP - Relatério Piloto

157) PIN - Numero da pega

158) QQA2 - Garantia de qualidade

159) QAR - Gravador de acesso rapido
)

160) QFE - Presséo atmosférica na elevagao do aerédromo (ou no limiar da pista) (regula¢do da presséo
para indicar a altura acima do aerédromo)

161) QNH - Ajuste da sub-escala do altimetro para obter elevag&o quando no solo (ajuste da pressao para
indicar elevagéo acima do nivel médio do mar)

162) RA - Altimetro de Rédio ou Resolugéo consultiva

163) RCC - Centro de coordenagédo do Rescue

164) RESA - Area de seguranga do final da pista

165) RF - Radiofrequéncia

166) RFFS - Servico de salvamento e combate a incéndios
167) RMI - Indicador radiomagnético

168) RNAV - Navegacéo de area

169) RPM - Rotagdes por minuto
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170) RTF - Radiotelefonia
171) RVR - Alcance visual da pista
172) s - Segundo (s)
173) S - Sul; ou latitude Sul
174) SAR - Busca e salvamento
175) SAS - Sistema de aumento da estabilidade
176) SB - Boletim de servigo
177) SCAS - Sistema de aumento da estabilidade e controlo
178) DSE - Relatdrio de dificuldade do servigo
179) SEM - Microscopio (electrénicoScanning)
180) Sl - Sistema internacional de unidades
181) SID - Partida padrao por instrumentos
)

182) SIGMET - Informagdo meteorologica significativa (informacg&o relativa a fenomenos meteoroldgicos especificados em
rota que podem afectar a seguranga das operagdes aeronauticas)

183) SMC - Controlo do movimento de superficie
184) SMR - Radar de movimento de superficie
185) S/N - Numero de série
186) SPECI -boletim meteoroldgico especial
187) SRA - Abordagem de radar de vigilancia
188) SSR - Radar secundério de vigiléncia
189) STAR - Chegada padréo por instrumentos
190) STOL - Decolagem e aterragem curtas
191) SVR - Escala visual obliqua
192) t - Tonelada.
193) TAF - Previsdo meteoroldgica da area de controlo terminal do aerédromo.
194) TAR - Radar de vigilancia da area de controlo terminal.
195) TAS - Velocidade verdadeira do ar
196) TAWS - Sistema de alerta de conscientizagéo acerca do terreno
177) TCAS - Sistema de alerta de colisdo com trafego.

)

198) TCH - altura sobre a cabeceira da pista em que a aeronave estaria se mantivesse a trajetdria estabelecida pela
rampa da aproximagao final dos procedimentos de precisao.

199) TDP - Ponto de deciséo de descolagem.

200) TDZ - zona de toque na pista.

201) TMA - Area de controlo do terminal.

202) TODA - distancia disponivel para descolagem.

203) TORA - pista disponivel para corrida de descolagem.
204) TRACON - Controlo de aproximagao por radar terminal.
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205) TWR - Torre de controlo de aerédromo; ou Controlo de aerédromo.
206) UAC - Centro de controlo da zona superior

207) UAR - Rota aérea superior

208) UHF - frequéncia ultra-alta (300 a 3.000 MHz)

209) ULB - Baliza de localizag&o subaquatica

210) UTC - Tempo Universal Coordenado

211) VASIS - Sistema indicador de rampa de aproximagéo visual

212) VFR - Regras de voo visual

213) VHF - Muito alta frequéncia (30 a 300 MHz)

214) VMC - Condigdes meteoroldgicas visuais

215) VOR - equipamento de auxilio a navegacao de alcance omnidirecional de frequéncia muito alta
216) VSI - Indicador de velocidade vertical

217) VTOL - descolagem e aterragem verticais

218) V-velocidade:

(@) V1 - Velocidade de decisdo, a partir da qual ndo é possivel realizar uma interrup¢do da
decolagem com seguranca.

(b) V2 - Velocidade de seguranca na descolagem, na qual 0 avido conseguira prosseguir na subida
em caso de falha de um dos motores.

(c) VMCA - Velocidade minima de controlo no ar, abaixo da qual um avido bimotor ndo pode ser
controlado em vbo, enquanto um motor opera com poténcia de descolagem e o outro em minimo.

(d) VMCL - Velocidade minima de controlo durante a aproximagéo a aterragem com todos os
motores em funcionamento

(e) VMO/MMO - Velocidade maxima de operagdo permitida/nimero Machméximo permitido
(f) VNE - velocidade que nunca pode ser excedida.
(9) VR - Velocidade de rotagéo, na qual o piloto comanda a saida da aeronave do solo.

h) VREF - Velocidade de aproximagdo de referéncia de aterragem.E a velocidade minima a ser
mantida durante a aproximacao final na configuragdo de pouso e equivale a 1,3 da velocidade de
estol — sem poténcia — nessaconfiguracao.

(i) VS - Velocidade minima calibrada em voo, abaixo da qual a aeronave perde sustentagao (stall).
() VS1 - Velocidade de perda (configuracéo "limpa")
219) W - Oeste; ou longitude ocidental

Fim do Apéndice 8-C
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APENDICE 8-D
Descricao dos Termos Técnicos Relacionados com Acidentes

Este apéndice apresenta uma selecgdo de termos técnicos que sao susceptiveis de ser encontrados ao escrever
0 Relatério Final de um acidente. O conhecimento destes termos facilitara a identificacdo e formulagdo dos
aspectos técnicos que estiveram presentes no acidente.

1) Arco - efeitos visiveis (pontos de queimadura, metal fundido) de uma descarga eléctrica entre duas
ligagdes eléctricas. Também: flash over.

2) Batido - danificado por golpes ou impactos repetidos.
3) Dobrado - desvioda linha ou plano original, normalmente causado por forca lateral. Também: dobrado.

4) Amarrotado — movimento restritivo, tal como condi¢cdo de aperto ou colagem, pode resultar de
temperatura alta ou baixa ou de um objecto estranho preso no mecanismo. Também: colado, apertado.

5) Curvado - curvado ou gradualmente desviado da linha ou plano original, frequentemente causado por
forca lateral ou calor.

6) Brinelling — ocorre em superficiecircular. Indentagdo de corridas de rolamento, geralmente causada
por repetidas cargas de choque do rolamento. Falso brinelling é o desgaste causado por rolos de
rolamento que deslizam para tras e para a frente através de uma corrida estacionaria, enquanto o
brinelling verdadeiro é o deslocamento de plastico do material.

7) Quebrado - separado pela for¢ca em duas ou mais pecas. Também: fracturado.

8) Biulgaro - inchado para fora localmente. Normalmente causado por aquecimento local excessivo ou
pressdo diferencial. Também: baldo, inchago.

9) Queimado - oxidado de forma destrutiva. Normalmente causado por temperatura mais elevada do que
a que o material de origem pode suportar.

10) Queimaduras - borda rugosa ou projec¢do acentuada na borda ou superficie do material de base.

11) Com carbono — coberto por uma acumulagdo de depésitos de carbono. Além disso: coberto de
carbono, com rasto de carbono, e coque.

12) Com palha - desgastado por danos por fricgdo. Normalmente causado por duas partes esfregadas em
conjunto com movimento limitado.

13) Verificado - fissurado na superficie. Normalmente causado pelo calor.

14) Lascado - partida na borda, canto ou superficie do material de origem. Normalmente causado por
forte impacto; ndo por descamagéo.

15) Colapso - contorno original de uma pega deformado por dentro. Normalmente devido a diferenciais de
alta pressao.

16) Corroido - gradualmente destruido pela acgdo quimica. Muitas vezes evidenciado pela acumulagéo
de 6xido na superficie do material de origem. Também: enferrujado, oxidado.

17) Rachadura - separagéo parcial visivel do material.

18) Cruzado — material principal danificado de pegas devido a montagem inadequada (como no caso de
fios cruzados) ou pecas tornadas inoperantes (como no caso de fios cruzados).

19) Encaracolado - condi¢do em que a(s) ponta(s) das laminas do compressor ou da turbina ficaram
enroladas devido a friccdo contra as carcagas do motor.
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20) Amolgado - danos por impacto de um objecto estranho, resultando numa reentrancia superficial com
fundo arredondado. O material dos quais é deslocado, mas raramente separado. Além disso:
amassado.

21) Depésitos — acumulacdo de material sobre uma parte quer de material estranho quer de outra parte
que n&o esta em contacto directo. Também: metalizag&o.

22) Desintegrado — separado ou decomposto em fragmentos. Grau excessivo de fractura (quebra) como
com rolamentos desintegrados. Perda completa da forma original. Também: estilhagada.

23) Distorgao — deformagao extensiva do contorno original de uma peca, geralmente devido ao impacto
de um objecto estranho, stress estrutural, aquecimento localizado excessivo ou qualquer combinagao
destes. Também: afivelado, deprimido, torcido, deformado.

24) Excentricidade — parte(s) em que o centro comum pretendido é deslocado. Também: néo
concéntrica.

25) Circuitos eléctricos ligados a terra — circuitos em que a corrente tem um caminho para a terra.

26) Circuitos eléctricos abertos — circuito eléctrico incompleto devido a separagdo em ou entre ligagdes
eléctricas.

27) Circuitos eléctricos curto-circuitados - circuitos em que a corrente tem um caminho indesejado
entre cabos ou circuitos que estao normalmente em potenciais eléctricos diferentes.

28) Eroidos — componente do qual o material foi transportado pelo fluxo de fluidos ou gases; pode ser
acelerado pelo calor ou pelo grao.

29) Fadiga - falha progressiva de uma pega sob carga repetida.

30) Aplainada - perda permanente da curvatura para além dos limites de tolerancia. Normalmente
causada por compressao.

31) Desperdigado — desgastado em pedacos por accédo de friccdo. Fritura. Remogdo de material por
fricgao.

32) Fuséo - juncdo de dois materiais. Normalmente causado por calor, friccdo ou fluxo de corrente
eléctrica.

33) Fricgao — fechamento ou forte atrito causado pelo movimento relativo de duas superficies sob alta
pressdo de contacto.

34) Vidragem — desenvolvimento indesejavel de uma superficie dura e brilhante devido & accdo de
fricgdo, calor ou verniz.

35) Desintegragédo — escapamento de material normalmente causado por um objecto estranho.
36) Ranhura(s) —sulco(s) de desgaste liso(s) e arredondado(s), geralmente mais largo(s) do que a
pontuagdo, com cantos arredondados e um fundo de sulco liso.

37) Ponto quente - resultado da sujei¢do a temperatura excessiva geralmente evidenciada por mudanga
de cor e aparéncia da pega. Também: descoloragéo por calor, sobreaquecido.

38) Derretido —deformado em relag&o a configuragéo original devido a calor, fricgdo ou pressao.
39) Desvio —associagao incorrecta de duas ou mais partes.

40) Posicionamento incorrecto — peca mal instalada que pode danificar outra pega associada.
Também: mal alinhada, invertida.

41) Nick - denteacéo da superficie cortante causada pelo impacto de um objecto estranho. O material &
deslocado, raramente separado.
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42) Fora de redondeza - parte com didmetro inconsistente.
43) Fora do quadrado - parte com deformag&o da relagao de angulo recto entre as superficies das pegas.

44) Descascamento - ruptura dos acabamentos superficiais, tais como revestimentos e chapeamento. O
descasque seria a descamagao de pegas grandes. Uma condi¢do de bolha geralmente precede ou
acompanha o descasque. Também: com bolhas, em flocos.

45) Pick-up - transferéncia de metal de uma superficie para outra. Normalmente o resultado de esfregar
duas superficies juntas sem lubrificacdo suficiente.

46) Fosso - pequena cavidade de forma irregular na superficie do material de origem geralmente causada
por corroséo, lasca ou descarga eléctrica.

47) Conectado - tubagem total ou parcialmente bloqueada, mangueiras, tubagem, canalizagdo ou
passagens internas. Também: entupidos, obstruidos, restringidos.

48) Poroso — estado do material causado por vazios internos. Normalmente aplicado a material de fundi¢do
ou soldas.

49) Capotamento — rebordo ou arredondamento de uma borda metalica. Também: rebordos, virados.
50) Esfregado — movido com presséo ou fricgdo contra outra parte.

51) Ruptura - quebra do material geralmente causada por tensbes elevadas, presséo diferencial, for¢a
aplicada localmente ou qualquer combinagéo destas. Também: soprado, rebentado, fendido.

52) Pontuagao(6es) — arranh&o(bes) feito(s) por arestas vivas de matéria estranha.

53) Arranhdes — marca(s) ligeiramente estreita(s) e rasa(s) causada(s) pelo movimento de um objecto ou
particula cortante através de uma superficie. O material € deslocado, ndo removido.

54) Apreendido - partes ligadas entre si. Pode ser devido a expans&o ou contracgao devido a alta ou baixa
temperatura, objecto estranho encravado no mecanismo ou falta de lubrificante. Também: congelado,
encravado, preso.

55) Tosquiado - corpo dividido por acgéo de corte. Também: cortado

56) Cuspido — zona fortemente aspera, caracterizada por uma progressiva fragmentacdo do material de
superficie. Nao confundir com a escamagao.

57) Estiramento - alargamento de uma pega. Pode resultar da exposi¢&o a condigdes de funcionamento ou
forca excessiva. Também: crescimento.

58) Descofragem - condicdo geralmente associada a fios de fixagdo ou isolamento eléctrico.Envolve a
remog&o de material pela forca.

59) Rasgo - separado por desprendimento.
60) Desgaste — consumo de material de uma pega como resultado da utilizag&o.

Fim do Apéndice 8-D
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APPENDIX 8-E
Termos de Factores Humanos do Relatorio de Acidente

Este apéndice apresenta uma selecgdo de termos de factores humanos que sdo susceptiveis de ser
encontrados ao escrever o Relatério Final de um acidente. O conhecimento destes termos facilitara a
identificacdo e formulagéo dos aspectos dos Factores Humanos que estiveram presentes no acidente.

1) Fadiga aguda - resultado de uma actividade fisica e/ou mental excessiva durante um curto periodo.
E uma condigdo temporaria que pode ser revertida por um descanso adequado.

2) Atengdo canalizada — estado mental que existe quando a atencéo total de uma pessoa esta
centrada num estimulo, excluindo todos os outros. Isto torna-se um problema quando a pessoa nao
executa uma tarefa ou néo processa a informacdo de maior prioridade e, portanto, ndo repara ou
n&o tem tempo para responder a sinais que exijam aten¢do imediata.

3) Cansago cronico - resultado de longa exposigao a sucessivos periodos de fadiga aguda, durante
muitos dias ou semanas, sem periodos de repouso adequados para uma recuperacao.

4) Gradiente de autoridade no cockpit — competéncias e experiéncia relativas a um determinado
ambiente que sao factores determinantes para a extens&o da autoridade do piloto.

5) Saturagdo cognitiva —informacdo a ser processada que excede a capacidade de aten¢do de um
individuo.

6) Complacéncia — estado de ateng&o consciente reduzida, causado por uma sensagao de seguranga
e auto-confianca. As caracteristicas comportamentais da complacéncia incluem excesso de
confianga e tédio, o que pode degradar significativamente o desempenho.

7) Viés de confirmagao — expectativa exagerada de um evento que pode diminuir a capacidade de um
individuo de reconhecer que 0s eventos nao se estdo a desenvolver como previsto.

8) Distrac¢ao — interrupg@o e redireccionamento da ateng@o por sinais ambientais ou processos
mentais.

9) Fascinagao — anomalia de atengdo em que uma pessoa observa 0s sinais ambientais, mas nao
lhes da resposta.

10) Fadiga — diminuicdo progressiva do desempenho devido a actividade mental ou fisica prolongada
ou extrema, privagao do sono, ciclos diurnos perturbados, ou stress de eventos da vida.

11) Interferéncia do padrdo de habitat — comportamentoem que o sujeito reverte a padrdes de
resposta previamente aprendidos que sdo inadequados a tarefa em questao.

12) llusdo - percepgao errada da realidade devido a limitagdes dos receptores sensoriais e/ou da
forma como a informag&o é apresentada ou interpretada.

13) Desatengdo - falta de ateng@o que se deve, geralmente, a uma sensagdo de seguranga, auto-
confianga ou percepgao de auséncia de ameaga. A complacéncia é outra forma de desatencgéo,
devido a uma atitude de excesso de confianga, laxismo ou falta de motivag&o.

14) Presséo - tipo de stress resultante das exigéncias da gestéo, pares, objectivos auto-induzidos,
tempo, factores ambientais ou relagdo homem-maquina.

15) Consciéncia situacional - capacidade de acompanhar os acontecimentos e condigdes
significativos priorizados no ambiente do sujeito.

16) Desorientagdo especial - orientagdo incorrecta e ndo reconhecida no espaco.
17) Stress — exigéncia mental ou fisica que requer alguma acgéo ou ajustamento.
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18) Vigildncia - manutengdo do nivel adequado de atengdo consciente para a tarefa atribuida. Podem
ocorrer lapsos de atencdo depois de uma pessoa ter estado numa tarefa de monitorizagdo durante um
periodo.

Fim do Apéndice 8-E
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Capitulo 9
Recomendacoes de Seguranca Operacional

9.1

9.2

A

O objectivo deste capitulo é fornecer os procedimentos que devem ser seguidos quando o INIPAT emite
recomendagles de segurancga operacional dirigidas as autoridades de investigagdo de outros Estados e
aICAQ.

Este capitulo prescreve também os procedimentos a seguir quando o INIPAT Angola recebe
recomendacdes de seguranga operacional das autoridades de investigagao de outros Estados.

POLITICAS: RECOMENDAGOES DE SEGURANGA OPERACIONAL

Ref.: [Parag. 4 do Doc 9756, Parte IV }

A

_Uma ,VeZ,_ que ,0 unico ObJeCt')’O das As recomendagdes de seguranca operacional s&o fundamentais para
mveStlga(}oeS € a prevencao de alcangar o objectivo de prevenir a recorréncia de acidentes e incidentes
recorréncias, a determinagdo das | graves

recomendagdes de seguranca
operacional e o seu encaminhamento para a autoridade competente é de importancia primordial.

Tais recomendagdes devem descrever o problema de seguranga operacional e fornecer justificacéo
para as acgdes de seguranga.

Deve ter-se o cuidado de evitar prescrever solugbes especificas, deixando que a autoridade destinatéria
determine a melhor forma de alcangar o objectivo da recomendagao.

Em suma, uma recomendacdo de
seguranga operacional deve identificar Um exemplo de recomendagdo de seguraca operacional dirigida a ICAO é
possiveis acgc")es a serem tomadas, mas apresentado no paragrafo 9.4. do presente capitulo

deixar margem para a autoridade responsavel identificar a melhor solugéo, especialmente porque todas
os factos relevantes podem néo estar disponiveis para a autoridade investigadora, sendo necessarias
mais investigacdes e testes.

EMISSAO DE RECOMENDAGOES DE SEGURANGA OPERAC. PELO INIPAT

A. A Em qualquer fase da investigacdo do INIPAT sobre um acidente ou incidente, a Comissédo de

Investigacdo de Acidente (CIA) pode propor ao INIPAT que emita recomendagdes provisérias as
autoridades competentes, incluindo as de outros Estados, para acgbes preventivas que considere
necessarias a serem tomadas prontamente, para aumentar a seguranga operacional aérea.

A CIA, no decurso das investigagdes do INIPAT sobre acidentes ou incidentes, enderegara, quando
apropriado, quaisquer recomendagdes de seguranca operacional resultantes destas investigagdes as
autoridades de investigagdo de acidentes de outro(s) Estado(s) envolvido(s) e a ICAO, quando
pertinente.

Quando os Relatérios Finais contiverem recomendagdes de seguranga operacional dirigidas a ICAO,
estes serdo enviados acompanhados de uma carta, descrevendo a ac¢&o especifica proposta.
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9.3 RESPOSTAS DO INIPAT AS RECOMENDAGOES DE SEGURANGCA OPERAC.

A

Quando o INIPAT receber recomendacdes de seguranga operacional, ira:
1) Coordenar as recomendagdes com os gestores superiores adequados do INIPAT;

N

) Em seguida, informar o Estado proponente da ac¢&o preventiva tomada pelo INIPAT, ou
3) As razdes pelas quais nenhuma acgao sera tomada pelo INIPAT e
4)

O cumprimento destes requisitos satisfaz as obrigacdes de Angola em relagdo ao Anexo 13
(Investigagdo de Acidentes e Incidentes Aéreos) a Convengdo de Chicago sobre a Aviagdo Civil
Internacional.

Finalmente, registar todas as respostas as recomendacdes de seguranga operacional emitidas.

9.4 FORMULACAO DE RECOMENDACOES DE SEGURANCA OPERACIONAL

Ref.: Doc ICAO 9756, Parte IV, Quadro 1-4

A. Um texto inadequado para uma recomendacdo inadequada poderia ser como se segue: "A ICAO

C.

deveria criar um grupo de trabalho para clarificar as Normas e Praticas Recomendadas (SARPS)
internacionais no Anexo 14 (Aerodromos) relativamente a marcagao das linhas centrais das pistas em
relacdo as marcagdes de soleiras e areas de viragem".

Neste exemplo, o destinatario (ICAO) ndo esta a ser dotado de autoridade suficiente para determinar a
melhor forma de alcangar o objectivo da recomendag&o, uma vez que a redacgao prescreve a utilizagéo
de um grupo de trabalho para abordar o problema identificado, em oposi¢do a outras alternativas.
Limitar o ambito da recomendagao ao Anexo 14 SARP também pode n&o fazer sentido, uma vez que o
material de orientacdo da ICAO que Ihe esta associado pode também ser examinado.

Uma melhor formulagdo desta recomendagéo de seguranga operacional seria a seguinte:

z. O INIPAT recomenda que a ICAO reexamine 0s seus requisitos internacionais no Anexo 14 e o seu
material de orientagéo de suporte relativamente @ marcagao de linhas centrais de pista em relagao
as marcagdes de soleiras e areas de viragem co-localizadas".

Fim do Capitulo
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Capitulo 10
Comunicacao de Acidentes/Incidentes a ICAO (ADREP)

O objectivo deste capitulo € o de fornecer os procedimentos que devem ser seguidos para assegurar a
participagdo de Angola no sistema de reportes de acidentes/incidentes da ICAO (Accident/Incident Data
Reporting -ADREP), com vista & preparacdo e submisséo de relatérios de dados preliminares para a ICAQ.

10.1 POLITICAS DE COMUNICAGCAO DE ACIDENTES

10.1.1 OBRIGAGOES PERANTE A ICAO

A. Esta obrigagéo aplica-se ao INIPAT quando Angola for o Estado que conduzir uma investigacéo de
acidente e de incidente grave, com aeronaves com peso igual ou superior a 5.700 kg. O cumprimento
destes requisitos satisfaz as obrigagdes de Angola em relacdo ao Anexo 13 (Investigagdo de Acidentes
e Incidentes Aéreos) a Convengao sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengao de Chicago).

B. No Documento 9156 (Manual de Comunicacdo de Acidentes/Incidentes da ICAQ) constam detalhes
sobre orientagdes do Sistema ADREP da ICAQ. Este documento, incluindo formulérios de comunicagéo,
podem ser adquiridos via electronica no website da ICAO, area de Investigacdo e prevencéo de

Acidentes (AIG): http:// icao.int/anb/aig/index.html
10.1.2 IDENTIFICA CRO DE QUEST6ES DE SEGURANCA OPERACIONAL

Ref.: Doc ICAO 9756, PartE IV ,Parag. 2.1

A. Investigagdes e relatérios exaustivos
permitem a ICAO identificar questbes de
seguranga operacional, tanto no nivel das
companhias aéreas como no do Estado.

A participado de Angola e de outros Estados facilita a tarefa da ICAO
relativamente & analise das medidas de seguranca operacional tomadas
numa base global.

C. No entanto, é por vezes dificil distinguir manifestacdes isoladas de um problema e condi¢des sistémicas
inseguras.

D. As questdes de seguranga operacional devem ser validadas e isto é feito, pelo menos em parte,
comparando a experiéncia do acidente e incidente em questdo com a experiéncia mais vasta da
companhia aérea, do Estado que realiza a investigagéo e de outros Estados.

E. Este tipo de analise comparativa requer dados fidveis e completos. Através do seu ADREP,a ICAO
fornece aos Estados os dados que os ajudaréo na validagéo das questdes de seguranga operacional.

F. Com base neste processo de validagdo, com a respectiva avaliagdo de risco, o INIPAT e outras
autoridades de aviagéo, que direta ou indiretamente participam em investigagdo de acidentes, podem
desenvolver e oferecer recomendagdes significativas para corrigir condi¢des inseguras no sistema de
aviacao.

10.2 RELATORIO PRELIMINAR

10.2.1 ACIDENTES COM AERONAVES DE PESO ACIMA DE 2,250 KG

Ref.: Doc ICAO 9756, Parte 1V, Paragrafo 2.4
10.2.1.1 Relatdrio Preliminar Completo

A. O Relatério Preliminar deve conter informagao factual e circunstacial basica sobre um acidente, que
normalmente s&o disponiveis nas primeiras 2 a 4 semanas para a investigacao.
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Dentro deste prazo, portanto, o INIPAT ira preencher o Relatorio Preliminar (numa das linguas de trabalho
da ICAOQ) e envia-lo para:

1) O Estado de Registo ou o Estado de Ocorréncia, conforme o caso;
) O Estado do Operador;

) O Estado de Projecto;

) O Estado de Fabrico;
)
)

o AW N

Qualquer Estado que tenha fornecido informagdes relevantes, instalagdes ou peritos; e

6) A Organizacéo da Internacional da Aviacao Civil.

10.2.1.2 Calendario de Submissao do Relatorio Preliminar

A

O INIPAT enviara o Relatério Preliminar por fac-simile, e-mail ou correio aéreo no prazo de 30 dias apds a
data do acidente, a menos que o Relatério de Dados do Acidente/Incidente tenha sido enviado até essa
data.

Quando estiverem envolvidos assuntos que afectem directamente a seguranga operacional, sera enviado
assim que a informagdo estiver disponivel e pelos meios mais adequados, com a maior brevidade
possivel.

10.2.1.3 Métodos de Submissao

A

B.

Se possivel, a CIA enviara o relatério a ICAO em formato electrénico, a conta de correio electrénico da
Seccao de Investigacdo e Prevencéo de Acidentes da ICAO (AIG) - (aiginbox@icao.int).

Se a transmissao electronica néo for possivel, o relatério pode ser enviado a ICAQ via servigo postal, para
0 seguinte enderego:

Accident Investigation and Prevention Section
International Civil Aviation Organization

999 University Street

Montreal, Quebec

Canada H3C 5H7

Fax: 1(514) 954-6077

SITATEX: YULCAYA

10.2.2 ACIDENTES COM AERONAVES DE PESO IGUAL OU INFERIOR A 2.250 KG
10.2.2.1 Rencaminhamento do Relatorio Preliminar

A. A Quando uma aeronave 2250 Kg ou menos estiver envolvida num acidente, o INIPAT enviaré o Relatério

Preliminar para:

1) O Estado de Registo ou o Estado de Ocorréncia, conforme o caso;

2) O Estado do Operador;

3) O Estado de Projecto;

4) O Estado de Fabrico; e

5) Qualquer Estado que tenha fornecido informagdes relevantes, instalagées ou peritos significativos.

B. O INIPAT enviara o Relatdrio Preliminar por fac-simile, e-mail, ou correio aéreo no prazo de 30 dias apés
a data do acidente, a menos que o Relatério de Dados do Acidente/Incidente tenha sido enviado até essa
data.

C. Quando estdo envolvidos assuntos que afectam directamente a seguranga operacional, sera enviado
assim que a informagéo estiver disponivel e pelos meios mais adequados e rapidos disponiveis.
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10.3 RELATORIO DE DADOS DE ACIDENTES (Aeronave c/Peso Superior a 2.250 Kg)

Ref.: Doc ICAO 9756, Parte IV, Paragrafo 2.5

A. Apds a conclusdo da investigagdo e a
publicacdo do relatorio final, o INIPAT
preencherda o Relatério de Dados de

Se a conclusdo da investigagao indicar que alguns dos dados do Relatério
Preliminar s@o incompletos, esta informacéo devera também ser reflectida

no Relatorio de Dados de Acidentes

Acidentes e envia-lo a ICAO, logo que
possivel, da forma descrita acima em 10.2.1 B.

B. O INIPAT a pedido, fornecera a outros Estados informagdes pertinentes para além das que sdo
disponibilizadas no seu Relatdrio de Dados de Acidentes/Incidentes.

10.4 RELATORIO DE DADOS DE INCIDENTE (Aeronave c/ Peso Superior a 5.700 Kg)

A. Se Angola conduzir a investigagdo de um incidente com uma aeronave de peso superior a 5700
Kg, o INIPAT completara relatério de dados de Incidentes o mais rapido possivel, logo depois da
investigacao, enviando a seguir para a ICAQ, na forma descrita em 10.2.1- B.

B. Incidentes graves sdo de grande interesse para a ICAO, para estudos de prevengédo de

recorréncias. Os incidentes graves
estdo definidos no Capitulo 1 deste

Exemplos tipicos de incidents graves podem ser encontrados no capitulo 6
(6.1.2. F) do presente manual.

manual como ‘“Incidentes envolvendo

circunstancias que indicam que aquele acidente esteve prestes a ocorrer.”

Fim do Capitulo
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Capitulo 11
Sistemas de Reporte de Incidentes e Base de Dados de Ocorréncias

O objectivo deste capitulo é fornecer os procedimentos relacionados com os sistemas obrigatérios e
voluntarios de comunicacdo de incidentes do INIPAT, bem como, a sua base de dados de acidentes e
incidentes conexos.

11.1 TIPOS DE SISTEMAS DE REPORTE DE INCIDENTES

A. O estabelecimento e utilizagdo destes sistemas e bases de dados associados, assegura que o INIPAT
cumpra com as obrigagdes de Angola no que diz respeito ao Anexo 13 (Investigacdo de Acidentes e
Incidentes Aéreos) a Convencao sobre a Aviagao Civil Internacional.

Ref.: Doc ICAO 9422

B. Em geral, um incidente envolve uma - — -
Dado o facto de o numero de incidentes exceder geralmente o nimero de

ocorrenma ou . Condlgao '“Segura’ ou acidentes, os sistemas de notificagdo de incidentes tornam-se ferramentas
pOtenC|a|mente Insegura, qué nao cause indispensaveis na prevengao de acidentes

danos pessoais ou materiais graves.

C. Quando ocorre um incidente, as pessoas envolvidas podem ou ndo ser obrigadas a apresentar um
reporte. No contexto do sistema de comunicagdo de incidentes obrigatério do INIPAT, as pessoas séo
obrigadas a fazé-lo enquanto que, sob a égide do sistema de comunicagdo voluntaria de incidentes do
INIPAT, as pessoas sdo também encorajadas, mas ndo obrigadas, a fazer tais reportes.

11.1.1 SISTEMA DE REPORTE OBRIGATORIO DE INCIDENTES

Ref.: Doc 9422

A. O Anexo 13 (Norma 8.1) exige que os Estados estabelegam um sistema de comunicagdo obrigatéria de
incidentes para facilitar a recolha de informagdes sobre deficiéncias de seguranga reais ou potenciais. Num
sistema obrigatério, as pessoas sdo obrigadas a comunicar determinados tipos de incidentes.

B. Estes incidentes requerem regulamentos detalhados que definam quem ira reportar e o que sera
reportado. Nesta linha de pensamento, os requisitos de comunicagdo obrigatéria do INIPAT nos
Regulamentos de Seguranga da Aviagéo de Angola sdo resumidos abaixo.

C. O numero de variaveis nas operages aeronauticas é tdo grande que ¢é dificil fornecer uma lista completa
de itens ou condigdes que devem ser comunicados. Por exemplo, a perda de um unico sistema hidraulico é
critica numa aeronave com apenas um sistema deste tipo, mas pode ndo o ser numa aeronave com trés
Ou quatro sistemas.

D. Da . mesma forma’ um proplema Uma vez que, os sistemas obrigatérios tratam geralmente de questdes de
relativamente menor numa determinada | tecnologia, tendem a recolher mais informagsio sobre falhas técnicas do que

circunstancia pode, em circunstancias sobre o factor humano ou aspectos de erro.
diferentes, resultar numa situagao perigosa.

11.1.2 SISTEMA DE REPORTE VOLUNTARIO DE ACIDENTES

Ref.: Doc 9422

A. O Anexo 13 (SARPs 8.2 e 8.3) recomenda que os Estados introduzam sistemas voluntérios de
comunicagdo de incidentes para complementar as informagdes obtidas a partir de sistemas de
comunicagao obrigatoria, geralmentedestinados a adquirir mais informagdes sobre os aspectos do factor
humano das ocorréncias.
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B. Em tais sistemas, o relator, sem qualquer Por exemplo, as medidas punitivas podem ser abrandadas por violagdes
requisito legal ou administrativo para 0 | involuntarias que sejam denunciadas.
fazer, apresenta um reporte de incidente
voluntario. Num sistema de denuncia voluntaria, as agéncias reguladoras, podem oferecer um incentivo

para a denlncia.

C. Asinformagdes reveladas ndo devem ser utilizadas contra os denunciantes, ou seja, tais sistemas devem
ser nao punitivos para encorajar o fornecimento de tais informagdes. Nesta conformidade, as protec¢des
proporcionadas pelo INIPAT encontram-se no Instrutivo 1002/INIPAT/22  (Investigagdo de
Acidentes/Incidentes Aéreos e Ocorréncia de Solo) das Normas de Investigaacdo de Acidentes de
Transportes de Angola. Por exemplo, ac¢des de imposi¢éo das regras podem fazer com que uma pessoa
desista de reportar uma ac¢édo nao intencional.

11.2 REQUISITOS PARA O SISTEMA DE REPORTE DE INCIDENTES DO INIPAT

A. Os requisitos para o reporte obrigatério de incidentes sdo reflectidos ao abrigo das disposicdes do
Instrutivo 1001/INIPAT/22. Estes requisitos sdo resumidos conforme descrito no quadro a seguir:

Requisito de Reporte Referéncia Regulamentar Método de Reporte
As pessoas e as organizagbes prescritas para
Ocorréncias obrigatorias e voluntérias [001/INIPAT/22 preparar e submeter Relatorios de Ocorréncias
(Parte B e Anexo 1) (Formulario de Renarte de accid/Incid Aéreas)
. ‘ ‘ 3 Proprietarios e operadores reportam dentro de 3
Falhas, avarias e defeitos associados a avides com dias da data da ocorréncia. O INIPATdeve divulgar
peso superior a 5.700 kg e helicpteros com o [001/INIPAT/22 relatério aos Estados de Design e Registo,
peso superior a 3.180 kg (Parte B e Anexo 1) conforme apropriado (Formulario apropriado de
notificacdo de ocorréncias)
Incidentes: , ) Piloto comandante:
a) Ocorréncias de trafego aéreo a) Submeter um relatério de incidente de trafego

aéreo sem atraso (Formularioapropriado)

b) Notificar a estacdo terrestre apropriada sem
1001/INIPAT/22 demora (sempre que se observe um perigo) e
(Parte B e Anexo 1) submeter ao INIPAT um relatorio por escrito
de incursdo de aves apds a aterragem
(Formulario apropriado do INIPAT)

C) Mercadorias perigosas c) Informar as instalagées ATC adequadas
quando ocorrer uma emergéncia a bordo que
envolva mercadorias perigosas e submeter ao
INIPAT um relatério por escrito de incidente
de DG ap6s a aterragem (Formulario
apropriado do INIPAT)

b) Perigo de aves

O Piloto comandante deve notificar 0 mais rapido
[001/INIPAT/22 (Parte B e possivel a autoridade mais préxima de qualquer
Notificagdo de acidente Anexo 1) acidente com a sua aeronave que resulte em
I002/INIPAT (Parte B) viimas ~ mortais, feridos graves ou danos
substanciais a aeronave ou a propriedade.

O Piloto comandante também deve apresentar um
relatorio ao INIPAT (Formulario apropriado do

INIPAT)
Acidentes e incident dori [001/INIPAT/22 Operador deve notificar, no prazo de 48 horas, a
C'. Entes € Incidentes com mercadorias (Parte B e Anexo 1) e partir da data da ocorréncia, ao INIPAT, a menos
perigosas . A A ;
que circunstancias excepcionais 0 impegam
Anexo 18 da ICAO (Earmulario anronriada do INIPAT)
Edigdo 2007 11-2 Revisdo D: 21MAI2022

INIPAT



Manual de Investigagéo de Guia Técnica do Investigador
Acidentes e Incidentes Aéreos de Acidentes Aéreos Q

~

Operador civil ou publico (ndo militar) ou
I001/INIPAT/22 (Parte B e aeronaves estrangeiras devem notificar o INIPAT
Notificagdo de acidentes e incidentes Anexo 1) imediatamente quando ocorrerem acidentes ou
1002/INIPAT/22 (Parte B) incidentes graves especificados
Operador civil ou publico (ndo militar) ou
[001/INIPAT/22 (Parte B); aeronaves estrangeiras devem apresentar um
Relatdrio de acidentes I002/INIPAT/22 (Parte A) relatério dentro 10 dias ou depois de 7 dias se
uma aeronave em atraso ainda estiver
desaparecida.

B. De acordo com o Instrutivo 1002/INIPAT/22 (Investigacdo de Acidentes/Incidentes Aéreos e Ocorréncia
de Solo) das Normas de Investigagéo de Acidentes de Transportes de Angola, os incidentes que podem
ser reportados no ambito do sistema de reporte voluntario de incidentes sao todos aqueles que ndo séo
prescritos pelo INIPAT.

C. De acordo com o disposto no Instrutivo 1002/INIPAT/22 (Investigacdo de Acidentes/Incidentes Aéreos e
Ocorréncia de Solo) das Normas de Investigacao de Acidentes de Transportes de Angola, as fontes de
informago, ao abrigo do Sistema de Reportes Voluntarios, tém protecgao contra medidas punitivas.

11.3 SUBMISSAO DE RELATORIOS DE OCORRENCIAS

11.3.1 GENERALIDADE

A. O INIPAT coloca, nas pessoas : — — "
vid bilidade primaria Os sistemas de comunicagdo de incidentes das empresas sdo um
envolvidas, a responsaoili pri ' complemento valioso dos sistemas de comunicagdo de incidentes do

de informar. Contudo, os interesses da | INIPAT.
seguranca operacional sdo mais bem
servidos pela participagéo plena na investigagao e
acompanhamento da organizagao envolvida.

B. Sempre que possivel, o INIPAT incentiva a utilizagéo, pelos operadores, de sistemas de comunicagao,
com pessoa(s) responsavel(eis) dentro da organizagdo, a ser nomeada para receber todos os reportes
e estabelecer quais 0s que necessitam ser dirigidos ao INIPAT,como relatério de ocorréncia.

C. Uma parte importante de tal actividadeé a correlagdo entre os aspectos operacionais e técnicos e o
fornecimento de qualquer informacgdo suplementar, por exemplo, a avaliagdo do relator e a ac¢éo
imediata para controlar o problema.

D. Com tais sistemas, o nivel de informagdo dentro da organizagido pode ser e é muitas vezes,
estabelecido a um nivel inferior ao exigido pelo INIPAT, a fim de proporcionar uma monitorizagdo mais
ampla das actividades da organizagao.

11.3.2 ORGANIZACAO VERSUS RELATORIOS INDIVIDUAIS

A. Os individuos podem apresentar um reporte de ocorréncia directamente ao INIPAT, se assim o
desejarem, mas, no interesse da seguranga operacional, sdo fortemente aconselhados a notificar
também os seus empregadores, de preferéncia através de uma cépia do reporte, a menos que a
confidencialidade seja considerada essencial.

B. No entanto, quando quem faz o reporte é alguém com o dever de reportar para o INIPAT, a organizagao
deve informa-lo se a informagdo j& fora passada, ou ndo, para o INIPAT. Caso n&o tenha sido, e 0
relator esteja convencido de que deveria, ele tem o direito de insistir para que a informagéo seja
entregue ao INIPAT ou entregar pessoalmente ao INIPAT. Os procedimentos para assegurar que 0s
direitos individuais de reportar sdo observados devem estar incorporados nos procedimentos da
organizacao e estar claramente especificados nas instrugdes relevantes existentes para todos os seus
membros.
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C. No caso de a ocorréncia ter origem ou estar relacionada com algum defeito da aeronave, seus
equipamentos ou outro item ligado aos equipamentos de terra é importante que o operador informe ao
fabricante, o mais cedo possivel.

11.3.3 REPORTE DUPLICADO PARA O FABRICANTE DO EQUIPAMENTO

A. O INIPAT espera, portanto, que qualquer organizagdo que apresente um reporte de ocorréncia (ou que
tenha sido informada de um relatério apresentado por um funcionario individual), passe uma cépia do
reporte ao fabricante da aeronave ou do(s) equipamento(s) apropriado(s) o mais rapidamente possivel, a
menos que se saiba que o operador ja o fez.

B. Os fabricantes, organizagbes de manutencao,
revisio ou reparacdo de aerovanes e | O dever primario de relatar em tais casos sera do
componentes ndo necessitam comunicar ao | overadorfindividuo.

INIPAT aquelas ocorréncias que ja tenham sido reportadas pelo operador/individuos por serem questdes
de rotinas.

C. Os fabricantes devem comunicar qualquer ocorréncia que considerem ser comunicavel, se souberem
que o operador em causa ndo o tenha feito.

D. Quando uma organizagdo de reparagéo, revisdo geral etc. tem duvidas quanto a aplicabilidade dos
requisitos de comunicagdo, por exemplo: descobre um defeito num equipamento que ndo pode ser
associado a uma determinada aeronave, ou mesmo a um tipo de aeronave, deve, no entanto, fazer um
relatério para assegurar que cumpriu as suas obrigacbes de comunicagao.

z. O INIPAT incentiva, em qualquer caso, que a organiza¢do ou individuo relate voluntariamente tais
defeitos em equipamentos instalados em tipos de aeronaves néo sujeitos a relatdrios obrigatorios.

11.3.4 LISTA DE TODOS OS DESTINATARIOS

Em casos de incidentes que afectem instalagdes ou servicos em terra, como aerédromo e/ou controlo de
trafego aéreo, os responsaveis por esses servigos também devem ser informados. O relatério original deve
enumerar todos os destinatarios a quem foi enviado.

11.3.5 MEIOS MAIS RAPIDOS POSSIVEIS

A. Os relatorios de ocorréncias devem ser — - -

. O INIPAT depende da avaliagdo dos responsaveis pela apresentagdo de
submetidos ao ' INIPAT  dentro dps relatorios para estabelecer que ocorréncias estao nesta categoria.
prazos  prescritos no  Instrutivo
I002/INIPAT/22 (Investigagao de Acidentes e Incidentes Aéreos e Ocorréncias de Solo), a menos que
circunstancias excepcionais o impegam. No entanto, quando as circunstancias de uma ocorréncia
forem consideradas particularmente perigosas, o INIPAT devera ser avisado dos detalhes essenciais
pelos meios mais rapidos possiveis (por exemplo, e-mail/telefone/fax/telex).

B. Esta accdo deve ser seguida de um Relatério de Ocorréncia completo ao INIPAT, com copias
apropriadas.

z. O INIPAT depende do julgamento feito por aqueles responsaveis pela submisséo dos relatorios,
para estabelecer as categorias das respectivas ocorréncias.

11.3.6. RELATORIOS COM MENOR GRAU DE RISCO

Nas ocorréncias que envolvam um menor grau de risco, os relatores devemanalisar se devem submeter
imediatamente um reporte, com a informacéo limitada disponivel, para que todos os interessados possam
ser alertados no tempo minimo, ou se existe a possibilidade de qualquer informagdo adicional e Util ficar
disponivel dentro de 96 horas.
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11.3.7 RELATORIOS INICIAIS INCOMPLETOS

11.4

11.4.1

A

Caso o relatdrio inicial esteja incompleto N : "

. . . " A disponibilidade de fotografias e pecas danificadas em caso de falhas
em relacéo a qualquer item de informag&o | tcnicas, é muito ttil para as investigagoes das empresas e do INIPAT.
requerida por qualquer parte do Instrutivo
I002/INIPAT/22, devera ser feito um outro relatorio contendo a informagéo omissa, 0 mais rapidamente
possivel.

O rapido aviso ao INIPAT sobre os resultados das investigacdes e as medidas tomadas para controlar a
situacdo minimizara ou poderéa tornar desnecessario o envolvimento directo do INIPAT na actividade de
investigacéo.

O INIPAT procura a cooperagao com todas as organizagdes relatoras a este respeito. No caso de falhas
ou dificuldades técnicas, a disponibilidade de fotografias elou a preservagdo de pecas danificadas
facilitara grandemente a investigacéo subsequente.

PROCESSAMENTO DE RELATORIOS DE OCORRENCIAS

POLITICAS GERAIS

A

O INIPAT tem acesso a pessoal técnico e instalacdes de processamento de dados para o
armazenamento dos dados derivados dos relatorios de ocorréncia (tanto obrigatérios, como voluntarios),
das recomendacbes de seguranga operacional etc.

O Chefe da Prevencéo de Acidentes (CPA) é responsavel pela gestdo e coordenacdo do Sistema de
Relatérios de Ocorréncias do INIPAT (SRO) e tem como foco:

1) Recepcéo,

2) Avaliagdo inicial,
3) Divulgagao,

4) Andlise, e

5) Armazenamento dos dados do relatdrio de ocorréncia.

11.4.2 PROCESSAMENTO DO CPA

A.

As tarefas a serem completadas pelo CPA séo as seguintes:

1) Receber os relatorios de ocorréncia (consultar o apéndice 11-1 para formulario) e providenciar a
introducéo de dados a partir destes relatérios para a base de dados SRO;

2) ldentificar as ocorréncias consideradas como requerendo o envolvimento do INIPAT no
acompanhamento, como por exemplo: Inspec¢éo de Normas de Voo, Servigos de Navegagao Aérea,
etc e atribuir, formalmente por escrito, para acgdo. Devera juntar uma cdpia do Relatério de
Ocorréncia recebido, a menos que se trate de um relatdrio confidencial ao INIPAT.

3) Tais relatorios recebem o status de “abertos”. Todos os relatérios que ndo requerem
acompanhamento do INIPAT s&o registados como status de “fechado” e entram no SRO.

4) Acompanhar o designado pelo INIPAT para gerir a situagéo reportada e verificar a efetividade da
acgdo tomada, procedendo ao encerramento do processo e envio ao CPA, para langamento no
SRO.

Até que esta resposta seja recebida, o CPA ira monitorizar e avangar para o0 encerramento satisfatorio
do seguimento do INIPAT em Ocorréncias Abertas, introduzindo os detalhes apropriados no SRO (mas
ndo incluindo os nomes ou enderegos de pessoas individuais).
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11.4.3 RELATORIOS QUE NAO REQUEREM O ACOMPANHAMENTO DO INIPAT

A. No que diz respeito a relatdrios de ocorréncias que ndo requerem acompanhamento do INIPAT, um
numero consideravel de ocorréncias comunicadas ao INIPAT, embora preenchendo os critérios para uma
ocorréncia comunicavel, foram adequadamente tratadas pela organizagao relatora. Assim, muitas vezes
n&o ha necessidade de mais investigacdes por parte do INIPAT, embora os pormenores da ocorréncia e
as medidas correctivas tomadas fornecam informagdes valiosas para efeitos de analise e divulgagéo.

B. Os relatorios considerados como pertencendo a esta categoria sdo encerrados aquando da sua recepgéo
pelo CPA, sendo a principal justificago para o0 encerramento o facto de ser evidente, a partir do relatério,
que os requisitos, procedimentos, documentagao etc. existentes, juntamente com a ac¢ao do declarante,
tém controlado adequadamente o perigo identificado.

z. Quando necessario, o CPA ira contactar o declarante (fonte de informagéo) e/ou conseguir conselho
de outro responsavel do INIPAT ao tomar esta decis&o.

11.4.4 REPORTES CONFIDENCIAIS

A. Os reportes confidenciais, apresentados no dmbito do sistema de reportes voluntarios, seréo dirigidos e
revistos pessoalmente pelo CPA, que iniciara um registo n&o identificado deste Relatorio de Ocorréncia.

B. O CPA contactara, entdo, o relator (por telefone, se possivel) para confirmar a recepgao, discutir as
implicagdes ou obter mais informagdes, conforme apropriado e depois acordar mutuamente uma linha
de acgéo.

C. Os dados deste Relatorio de Ocorréncia sdo introduzidos no SRO (marcado CONFIDENCIAL) como
acima referido, o formulario original do reporte é destruido, e as informagdes processadas conforme
prescrito. O INIPAT ira também restringir 0 acesso a esta parte do SRO (reportes confidenciais) ao
CPA.

11.5 SISTEMA DE REPORTE DE OCORRENCIAS (SRO) BANCO DE DADOS
11.5.1 PROCESSAMENTO DE BANCO DE DADOS

A. Em conformidade com o Anexo 13 da ICAO, o INIPAT estabeleceu um Sistema de Reporte de
Ocorréncias (SRO) como base de dados de acidentes e incidentes de Angola, a fim de facilitar a anélise
eficaz da informac&o obtida pelo INIPAT, incluindo a dos seus sistemas de notificacdo de incidentes.

B. Dado que o nimero de ocorréncias significativas em Angola provavelmente ndo é suficiente para dar
uma indicagdo antecipada de perigos potencialmente graves ou para identificar tendéncias
significativas, o SRO utiliza formatos padronizados (baseados no ECCAIRS) para facilitar o intercdmbio
de dados com as autoridades de investigagao de acidentes aéreos de outros Estados, de modo a que
esteja disponivel uma gama mais ampla e significativa de dados para efeitos de analise do INIPAT.

11.5.2 ECCAIRS

A. Para este fim Angola, através do INIPAT, associou-se juntamente com muitas outras autoridades de
investigacdo de acidentes aéreos dentro e fora da Europa, sobretudo ao do Centro Europeu de
Coordenacédo de Sistemas de Reporte de Acidentes e Incidentes (ECCAIRS), uma organizagdo cuja
miss&o é "assistir as autoridades de transporte nacionais € europeias e 0s organismos de investigagéo
de acidentes recolhendo, partilhando e analisando as suas informagdes de seguranga, a fim de
melhorar a seguranga dos transportes publicos".

B. Esta parceria permite ao INIPAT aceder a base de dados ECCAIRS, utilizando taxonomias de
classificagdo comuns, compativeis com o sistema ADREP da ICAQ, bem como, utilizar ferramentas de
recolha de dados padrdo e flexiveis de acidentes e incidentes ECCAIRS, como seus veiculos para
intercdmbio de dados, ferramentas de anélise, e opgdes de apresentagado numa variedade de formatos.
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C. O INIPAT executou um acordo de licenga de utilizador final com o ECCAIRS (através do Centro Comum
de Investigagdo da Comissdo Europeia) que permite ao INIPAT utilizar o software ECCAIRS que se
baseia na taxonomia ICAO ADREP 2000, como a sua principal ferramenta facilitadora para a
implementagdo de medidas de prevencéo de acidentes.

D. Este acordo com o ECCAIRS constitui, portanto, a base de dados das ocorréncias do INIPAT no Sistema
de Reporte de Ocorréncias (SRO), com o seu foco final na anélise e prevencao de acidentes.

11.6 ANALISE CONTINUA E REPORTE

11.6.1 RELATORIOS ESPECIAIS

A. Em conformidade com o Anexo 13 da ICAO, o CPA analisara a informagéo gerada pelo sistema de
comunicagdo de incidentes do INIPAT e incluird na sua base de dados SRO para determinar quaisquer
acgdes preventivas necessarias.

B. No desempenho desta fungdo, o CPA monitorizara continuamente todos os relatérios de ocorréncias
recebidos, para identificar perigos significativos ou potenciais que, em combinag¢do com os dados SRO
de relatérios de ocorréncias previamente apresentados, possam justificar alertas especiaisa outros
gestores do INIPAT, como sobre Inspeccdo de Normas de Voo, Servigos de Navegagéo Aérea etc.

C. Também monitorizara regularmente os dados SRO armazenados para identificar perigos ou potenciais
perigos ou outras tendéncias relacionadas com a seguranca e efectuara pesquisas e analises em
resposta a pedidos de outras entidades ou da industria aeronautica para além do INIPAT, chamando a
atencdo, sempre que possivel, para quaisquer ligdes aprendidas.

11.6.2 ALERTAS INTERNOS DO INIPAT

Os esforgos continuos de analise de seguranga operacional doINIPAT devem também ter um enfoque
externo. A este respeito, além de fornecer alertas aos gestores superiores do INIPAT, com base na anélise da
informagdo constante na base de dados SRO ao CPA também enviara alertas a outros Estados, o mais
rapidamente possivel, quando considerar que tais assuntos sdo de seu interesse.

11.6.3 TRANSMISSAO DE AUTORIDADES DE INVESTIGAGAO DE ACIDENTES
AEREOS DE OUTROS ESTADOS

A. Na mesma linha de pensamento, tais analises podem resultar na necessidade de que o INIPAT emita
Recomendagdes de Seguranga Operacional as autoridades competentes de investigagéo de acidentes
de outros Estados.

B. No que respeita aos pedidos externos de informagéo do SRO, o INIPAT exigira que sejam feitos por
escrito (a menos que a urgéncia dite o contrario) e que os solicitantes indiquem com precisao quais 0s
dados necessarios, tanto em termos de parametros a serem pesquisados como de informagdes
requeridas no relatorio resultante. Se o INIPAT tiver quaisquer ddvidas sobre estes pontos, discutira os
requisitos directamente com o solicitante.

11.7 DISSEMINACAO

O CPA preparara e divulgara, de forma regular mensalmente, dois relatérios para INIPAT e para pessoas que
solicitarem formalmente.

11.7.1. LISTA DE OCORRENCIAS
A. Gerada com base no SRO com as ocorréncias que foram relatadas e registadas durante o més anterior.

B. Cada ocorréncia deve conter os detalhes essenciais (por exemplo tipo de aeronave ou o
servigo/facilidade envolvido, fase do voo, etc.) junto com um resumo narrativo, descrevendo a
ocorréncia.
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C. Cada ocorréncia ilustra a fonte de informagdo, a menos que seja relatério confidencial,
entdo a lista também deve fornecer informagdo que os relatérios de ocorréncias tenham sido

recebidos pelo INIPAT.
z A lista deve indicar também o estado da acc¢éo do INIPAT sobre cada ocorréncia, isto é,

aberto ou fechado.
z Inserir também na lista do periodo em analise novas evidéncias significativas de ocorréncias

anteriores.
11.7.2 ACCGES DE ACOMPANHAMENTO DO INIPAT

Estes relatorios conterdo detalhes das respostas do INIPAT a:

1) Relatérios de Ocorréncias encerrados pelo INIPAT; e
2) Recomendagdes de Seguranga Operacional emanadas de investigagdes conduzidas pelo INIPAT e

outros Estados Contratantes da ICAO.

Fim do Capitulo
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Capitulo 12
Medidas de Segurancga do Investigador

O objectivo deste capitulo € descrever os perigos Este capitulo ¢ de particular valor para os
potenciais comuns que devem ser tratados pelos |investigadores encarregados, por  serem

Chefe de Investigagdo de Acidentes (CIA) e pelo coordenadores de seguranga em caso de
Investigador-encarregado (IE). acidentes

12.1 POLITICAS DE SEGURANCA

A. Todos os investigadores de acidentes devem estar cientes dos perigos que habitualmente se verificam
em caso de acidente, bem como tomar as devidas precaugdes e procedimentos para mitigar ou eliminar
os seus efeitos.

B. E o Chefe de Investigagao de Acidentes (CIA) que
deve assegurar que os itens necessarios sejam
incluidos nos kits de equipamento de protec¢éo
individual (EPI) para utilizagéo pelos investigadores do INIPAT.

Consultar o Capitulo 4 (seccdo 4.2) deste manual para orientagéo
sobre a disponibilidade e utilizacdo dos kits de investigacdo de

C. E daresponsabilidade do CIA adquirir e armazenar estes kits para pronto acesso quando necessario.

D. Estas medidas ajudardo Angola a garantir o cumprimento das suas obrigagdes no que diz respeito a
condugao de investigacdo de acidentes/incidentes, em conformidade com as disposigdes do Anexo 13
(Investigacao de Acidentes e Incidentes Aéreos) a Convengao Internacional sobre a Aviagdo Civil.

12.2 PERIGOS

12.2.1 DEFINIGAO

Ref.: Circular 315, Cap. 3, 3.1.1

A. Perigo é algo que tem o potencial de causar consequéncias adversas e o grau dessas consequéncias
adversas causadas por exposicdes especificas & importante ao determinar o risco colocado.

B. Pode existir uma vasta gama de perigos em locais de acidentes com aeronaves, alguns dos quais
podem ndo estar directamente associados aos destrogos das aeronaves. Os perigos podem ser
colocados por agentes patogénicos (de restos humanos ou animais), carga, e a natureza do local do
acidente, instalagdes no solo, e outros factores.

12.2.2 CLASSIFICAGAO DE CATEGORIAS

A. Dada a vasta gama de perigos potenciais num local de acidente, & necessario categorizar os perigos
tipicos, a fim de melhor gerir o local do acidente e reduzir ou eliminar a possibilidade de consequéncias
adversas.

Ref.: Circular 315, Cap. 3, 3.1.3

B. Ao avaliar os perigos, € importante considerar a forma como estes podem ser apresentados
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12.2.2.1 Perigos de Curta Duracao

Alguns perigos produzidos por eventos agudos podem resultar num risco de curta duragao; estes podem ser
fisicamente evidentes como, por exemplo, fogo, explosivos, descargas eléctricas, falta de oxigénio e produtos
quimicos.

12.2.2.2 Perigos de Sintomas Atrasados

Outros perigos podem nao ser imediatamente observaveis, mas através de exposi¢des Unicas ou mdltiplas,
representam riscos significativos para a saude ao longo do tempo. N&o é raro que os perigos que representam
ameagas mais imediatas sejam priorizados antes dos perigos que apresentam sintomas retardados, no
entanto, 0s perigos que apresentam sintomas retardados podem eventualmente apresentar um grau de risco
muito maior.

12.2.3 CONHECIMENTO E PRATICAS DE SEGURANGA
Ref.: Doc 9756, PartE 1, 5.4.1

A. Os investigadores devem estar cientes dos o dos mvestioad —
Al . : : — papel dos Investigadores € Investigar o
potenciais perigos num local de acidente e quais acidente e ndo combater os. incéndios ou

as precaucdes a tomar. remover materiais perigosos, devendo deixar os

B. O investigador-encarregado (IE) ou um o incéndios para os bombeiros.
coordenador de seguranga do local informara a
equipa sobre todos os perigos conhecidos e potenciais e estabelecer as praticas de seguranga
necessarias.

C. O IE recorrerd ao apoio da policia local e dos bombeiros e de especialistas em mercadorias perigosas,
quando necessario, para avaliar 0s perigos existentes e potenciais e informar a equipa de investigacéo

12.3 TIPOS DE PERIGOS E MEDIDAS DE PROTECCAO

seguranga dos investigadores.

@ A familiarizagdo com a seguinte vasta gama de perigos e a utilizagdo das medidas de protectivas associadas, ira aumentar a

Ref.: Circular 315, Cap. 3, 3.1.2 & Doc 9756, Parte I, 5.4.2 & 5.5

12.3.1 PERIGOS AMBIENTAIS

A. Tais perigos estdo associados a climas extremos, terrenos montanhosos, desertos, selvas, pantanos,
plantas venenosas, animais perigosos e insectos. Em ambientes como estes, os investigadores devem:

1) Trabalhar em pares,
2) Transportar um kit de primeiros socorros e
3) Ter um meio de comunicagao.

B. Sao também necessarias precaugdes especiais em locais de acidentes urbanos onde os investigadores
possam encontrar:

z. Linhas de energia eléctricas caidas;
z. Fuga de gas natural, propano, dleo de j Considerar a probabilidade de ser necesséaria

aquecimento, outros liquidos e gases uma avaliagéo dos perigos por peritos antes de

inflamaveis; e aceder a area ou edificios.
z. Edificios que se tenham tornado estruturalmente néo saudaveis devido aos incéndios ou danos por
impacto.
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12.3.2

12.3.3

TEMPO PREVISTO E NAO PREVISTO

Ref.: Doc 9756, Parte I, 5.5

A

No que diz respeito aos climas extremos, os investigadores podem ser confrontados com calor e frio
extremos, dependendo do terreno e da época do ano. Os investigadores ao passarem algumas horas
num local remoto, devem estar preparados para pernoitar, caso o0 seu transporte ndo for capaz de
regressar para os recolher. Antes da partida, as condigdes meteorologicas actuais e previstas devem
ser verificadas.

Em tempo frio, devem ser tomadas as seguintes precaugoes:

1) Usar proteccao suficiente para evitar a geada e a hipotermia.

2) Usar roupa estratificada que absorva a transpiragao.

3) Estar atento as condi¢bes de neve, a desorientagdo pode ocorrer com a presencga de nevoeiros e
com brilho nos arredores.

4) Usar 6culos de sol e protector solar.
5) Beber liquidos para prevenir a desidratagdo

Em tempo quente, devem ser tomadas as seguintes precaucoes:
1) Trazer liquidos suficientes para as necessidades pessoais de consumo.

2) Em situagdes que envolvam altas temperaturas e humidade, combinadas com grande esforco,
beber pelo menos meio litro de agua ou sumo por hora.

3) Estar atento aos sintomas de stress térmico e de insolagao.
4) Usar um chapéu de abas largas e roupa solta.
5) Usar protector solar.

ALTA ALTITUDE

A

A principal preocupagao em terrenos montanhosos e grandes elevagdes € a doenca de altitude, que é
caracterizada por:

z. vertigem;

z. dores de cabega;

z. perda de apetite;

z. dificuldade em dormir;
z. dores e sofrimento;

z. aspecto pélido; e

z. perda de energia.

As actividades devem ser ritmadas para conservar energia. Se houver suspeita de doenga de altitude, a
pessoa deve sentar-se ou deitar-se. Em casos graves, a pessoa deve descer imediatamente para uma
altitude inferior.

As seguintes precaugdes s&o recomendadas para trabalhar em terreno montanhoso:
1) Limitar o esforgo fisico acima dos 8.000 pés acima do nivel do mar.

Manter as mé&os livres em subidas ingremes.

Descansar frequentemente.

Ter oxigénio disponivel a grandes altitudes.

Beber agua ou sumo frequentemente para evitar a desidratagéo.

Usar protector solar, 6culos de sol e um chapéu.

Procurar conselhos dos guias locais que devem por precaugcdo acompanhar a equipa de
investigag&o.

o O bW N

)
)
)
)
)
)

~

Revisédo D: 21MAI2022 12-3 Edigao 2007

INIPAT



Guia Técnica do Investigador Manual de Investigagéo de
de Acidentes Aéreos Acidentes e Incidentes Aéreos

¥,

~

12.3.4 OUTRAS AREAS
Se o local do acidente estiver localizado num ambiente deseértico, selva ou pantano, devem ser
tomadas as seguintes precaucdes de seguranca;

12.3.4.1 DESERTOS

1) Usar um chapéu de aba larga, roupa solta, éculos de sol, protector solar, e 6culos de protecgao.
) Levar muita agua potavel.
3) Limitar as actividades durante o calor do dia e montar abrigos solares, de lado aberto.

)

4) Empregar guias locais; navegar em dunas de areia e estradas ndo marcadas pode ser perigoso
mesmo num veiculo todo terreno.

5) Assegurar a disponibilidade de vestuario e abrigo adequados devido a diminuicdo da temperatura
durante a noite.

N

12.3.4.2 FLORESTAS
1) Fixar as pernas das calgas e a parte superior das botas com elasticos, cordas ou fita
adesiva para proteger contra sanguessugas, insectos e rastejadores.
2) Levar muita agua potavel.
3) Compensar o calor e a humidade, reduzindo as actividades.
4) Manter a comunicagdo com os outros membros da equipa.
12.3.4.3 PANTANOS
1) Se o0s barcos do pantano forem utilizados como meio de transporte, usar colete salva-vidas e
tampdes auriculares.

2) Se andarem na agua, usem bainhas de peito e usem uma bengala alta para encontrar o pé nivelado
e para determinar a profundidade da &gua.

3) Evitar o contacto da agua do pantano com cortes e feridas abertas, uma vez que, no pantano a agua
pode estar contaminada.

4) Evitar viajar ou trabalhar durante a noite.
5) Usar roupa que cubra a pele e um chapéu com uma rede mosquiteira.
6) Proteger-se contra insectos e sanguessugas, assim como cobras, jacarés e crocodilos.

12.4 ANIMAIS PERIGOSOS E INSECTOS

A. O perigo potencial de plantas venenosas, animais perigosos e insectos varia com a localizagdo, tempo,
elevagéo, época do ano, efc., e o conselho de peritos locais deve ser obtido. Procurar conselhos dos
guias locais que devem acompanhar a equipa de investigagao

B. Embora a maioria dos animais selvagens

evite o contacto com o homem, ha algumas | As cobras venenosas s&o predominantes em muitas

A 5 L iri areas e os soros de mordedura de cobra devem ser

.eSpeC.IeS que sao  perigosas, € ~OS incluidos no kit de primeiros socorros do
investigadores devem tomar precaugdes o

com base no aconselhamento de peritos

locais.

C. Em muitas areas, os mosquitos transmitem a malaria e a febre amarela.
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z. Qualquer produto de protecgédo que contenha "DTT" numa solugdo de 25 a 30 % deve ser um repelente
eficaz contra mosquitos. Concentracdes de "DTT" superiores a 30% podem, contudo, irritar a pele.

z. De notar que os repelentes de mosquitos deste tipo, contém um solvente que pode derreter plasticos
encontrados em cadmaras, rel6gios, pequenas ferramentas, etc.

As carragas, que habitam nos campos e florestas, podem transportar doencas bacterianas, tais como a

doenca de Lyme, uma infec¢do bacteriana causada pela picada de um carrapato infectado. As seguintes

precaugdes devem ser tomadas quando se trabalha em areas que podem estar infestadas de carracas:

1) Usar calgas compridas e camisas de mangas compridas. Fixar as pernas das calgas com fita adesiva ou
elasticos.

) Pulverizar a roupa com repelente de carragas do tipo permetrina.

) Usar um repelente contendo o composto DTT em areas de pele exposta, excepto no rosto.
) Verificar diariamente todo o corpo quanto a carragas.

5)  Remover de imediato as carragas no corpo.

Bw N

12.5 PERIGOS FISICOS

Ref.: Circular 315, Cap. 3,3.1.2 & 3.3

Tais perigos estdo associados ao fogo, energia armazenada, explosivos e estruturas. Os detalhes destes perigos e os
aspectos de precaugédo associados sdo 0s seguintes:

12.5.1 LIQUIDOS E GASES INFLAMAVEIS

A. No que diz respeito ao fogo e substancias | Ha no entanto, outros perigos para a saide que surgem através da inalagéo

C.

D.

inflamaveis o combustivel pode ser uma | de fumos e um prolongado contacto com os mesmos que deve ser tomado
das substancias mais perigosas no local do | em consideracdo.

acidente. Sendo uma substancia nociva,

sa0 as suas caracteristicas inflamatorias, que mais justificam as precaugdes a tomar.

Quando disponivel, o conselho de um Bombeiro experiente no local do acidente deve ser sempre uma
opcao, sobretudo contra o perigo que o fogo representa, sem esquecer os tanques de combustivel
selados e os contentores de outros liquidos inflamaveis, tal como fluidos hidraulicos.

O fogo ou incéndio pode ser também o resultado de um curto circuito das baterias das aeronaves,
causados pelos danos do impacto.

A prolongada exposicao aos produtos contra incéndios também pode causar lesdes respiratorias e da
pele. Estes agentes devem ser retirados da roupa ou da pele mediante lavagem, o mais depressa
possivel.

12.5.2 DISPONIBILIDADE DO EQUIPAMENTO DE COMBATE CONTRA INCENDIO

Ref.: Doc 9756, Parte I, 5.4.3

A. Olhando para o antecedente, o equipamento de combate contra incéndios tem que estar sempre
disponivel, enquanto o alto risco de incéndio se mantiver como “provavel “e ndo deve ser permitido fumar
na area sinalizada ou protegida.

Z. As baterias das aeronaves devem ser desligadas o mais rapido possivel e os tanques de combustivel se
estiverem ainda intactos devem ser esvaziados.
z. Tem que ser exercido grande cuidado para controlar possiveis fontes de ignic&o, tal como a electricidade estatica.

B. A quantidade de combustivel removida de cada tanque deve ser medida e registada. Caso haja grande
derramamento de combustivel, os investigadores
devem controlar toda e qualquer actividade, ————1 A operagdo de equipamento de radio, eléctrico ou o

] [ Co i [ i
passivel de aumentar a possibilidade de ignigao, uso de equipamento de salvamento deve ser evitado
} . . J até que o risco de incéndio tenha sido avaliado e
derivada da remogdo ou movimentagdo de eliminado.
algumas partes dos destrogos.
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12.5.3 ENERGIA ARMAZENADA

Ref.: Circular315, Cap 3, 3.3

A. Os componentes de energia armazenada em muitas estruturas e sistemas de aeronaves tém o potencial
de causar danos ao pessoal.

z. Os acumuladores ou condensadores eléctricos e as fontes de alimentacdo podem ser perigosos
devido ao seu potencial eléctrico e contetido quimico.

z. Acumuladores hidraulicos, escoras de dleo, rodas e garrafas extintoras de incéndio séo exemplos de
componentes que tém energia potencial

armazenada. ———| Alguns agentes extintores de incéndio podem também
B. Alguns gases pressurizados s&o transportados a &l ser toxicos.

bordo d tent d - O oxigénio pressurizado pode aumentar o risco de
ordo de aeron’av.es em contentores de varios incéndio ou explos&o quando libertado.

modelos. A rapida descarga destes pode

representar um risco de les&o fisica e asfixia se forem libertados em espacos fechados.

12.5.4 DISPOSITIVOS DE EJECCAO

A. As actuais e antigas aeronaves militares estdo agora normalmente a voar com registo civil. Os
investigadores de acidentes com aeronaves civis e as equipas de emergéncia podem, portanto,
aproximar-se de perto de potenciais equipamentos de fuga do cockpit e dos bancos ejectores como
resultado, estar sujeitos a riscos associados.

B. Outros equipamentos de seguranca estdo a ser . _ _
introduzidos nas aeronaves civis, por exemplo, O Pirocartucho ndo disparado de um sistema de
sistemas de para-quedas de emergéncia e ejeccao pode representar um potencial perigo para os

) . . investigadores e o pessoal de salvamento
sistemas de retengao de airbags em toda uma
série de aeronaves. Muitas vezes, estes sistemas ndo estdo devidamente sinalizados.

C. No que respeita & pirotecnia e explosivos, a maioria dos avides comerciais e muitos avides privados
transportam cargas explosivas feitas a medida para iniciar dispositivos, tais como:

Escapadelas,

Para-quedas,

Extintores de incéndio,

Cortadores de cabos,

Equipamento de flutuagao,

Transmissores localizadores de emergéncia desdobraveis

N N N N N N

D. Embora a activagdo destas cargas possa representar apenas um pequeno risco directo para o pessoal, 0
arranque inesperado dos sistemas que operam pode apresentar um risco mais significativo para as
pessoas ao redor.

12.5.5 PIROTECNICOS E EXPLOSIVOS

A. Os pirotécnicos sdo transportados por uma variedade de avides e muitas vezes é espalhada pelos
destrogos dos avides. Por vezes sofrem danos de impacto e, como resultado, representam um risco
acrescido de explos&o.

B. As armas também podem ser transportadas ) ) . . o
Estes perigos também requerem a necessidade de recurso as forgas policiais

por passageiros OlU pela tripUIaQéO como para restringir o acesso do publico e dos meios de comunicagao ao local do
bagagem de cabina ou armazenada € | acidente para sua propria protecgao.

devem ser cuidadosamente tratadas.
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C.

Nas fases iniciais da investigagdo do acidente, talvez na fase de relatorio, o IE deve procurar
informagéo sobre qualquer pirotecnia ou explosivo conhecido ou que se pense estar a bordo da
aeronave.

12.5.6 ESTRUTURAS DANIFICADAS E INSTAVEIS

A

Geralmente, os perigos colocados por estruturas de aeronaves danificadas e instaveis serdo obvios e a
maioria sera prontamente identificada.

z. Por exemplo, os destrogos podem mover-se ou ceder sob 0s pés e as pessoas no local podem ser
surpreendidas e consequentemente expostas a perigos inesperados.

Os materiais modernos, incluindo as estruturas compostas, podem parecer ndo danificados
externamente, mas tém perda de integridade estrutural devido ao impacto e/ou danos causados pelo
calor.

Podem também reter energia significativa sob o stress do impacto que, quando libertada, pode de
repente representar um risco significativo.

z. Num periodo relativamente curto, por exemplo, a agua salgada e a corrosdo, podem constituir um
risco para os materiais como 0 magnésio, reduzindo a sua resisténcia estrutural.

12.6 PERIGOS BIOLOGICOS

Ref.: Circular 315, Cap. 3, 3.1.2

A

Tais perigos estao relacionados com agentes patogénicos associados a restos humanos, remessas de
carga, e o estado das condicdes higiénicas no local do acidente.

Ref: Circular 315, Cap. 3, 3.4 & Doc 9756, Parte 1, 5.4.6

B.

Quanto aos restos humanos, os investigadores de acidentes estdo em risco de exposi¢do a muitos
perigos bioldgicos que possam existir no cockpit, cabina e destrogos de carga, bem como no solo onde
se encontram corpos e sobreviventes.

12.6.1 PREVENCAO A EXPOSICAO

A

Uma vez que ndo € possivel identificar faciimente sangue e outros fluidos corporais contaminados, é
prudente tomar precaugdes sempre que se trabalha ao redor e nos préprios destrogos, sobretudo quando
se manuseiam destrocos e quando se efectuam exames e testes fora do local e em pegas de destrogos.

Devem ser tomadas precaugdes para evitar a entrada de virus nas mucosas (como os olhos, nariz e
boca) ou pele ndo intacta, com cortes abertos ou erupgdes cuténeas.

O local do acidente pode estar contaminado
com sangue no estado seco, existe um risco de No estado seco, existe o risco de que as particulas
encontrar sangue liguido, semi-liquido ou seco destas substancias possam ser transportadas pelo ar e
e outras particulas destas substancias, fluidos & ChLEY Gl CEEED GO €9 eliss, 0eh @ hoE
corpdreos, 0ssos humanos fragmentados, IR

tecido animal e 6rgéos internos que podem entrar em contacto com os olhos, nariz e boca desprotegidos.

12.6.2 NECESSIDADE DE QUALIFICACAO PRE-ACIDENTE

Como parte do processo de planeamento-investigagdo devem ser tomadas medidas de precaugao
adequadas contra riscos biologicos. Os investigadores e outros que trabalham no local, ou que realizam
exames e testes fora do local, devem receber formagdo de precaugéo contra riscos biolégicos (como
especificado no Capitulo 3) e, também, inoculados contra o virus da Hepatite B.

12.6.3 LEVANTAMENTO/INSPECCAO E CONTENCAO

A. Os procedimentos a seguir no local do acidente devem incluir um levantamento inicial dos perigos
biolégicos sob a forma de sangue visivel ou outros fluidos corporais. Quando existirem ferimentos graves
ou fatais, havera sempre fluidos corporais remanescentes ap6s a remosséo dos mortos e feridos.
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As areas contaminadas por sangue ou fluidos corporais derramados devem ser identificadas e isoladas e
ter apenas um Unico ponto de entrada e saida. Apenas as pessoas que utilizam Equipamento de
Protecgéo Individual devem ter acesso as areas contaminadas. Quaisquer componentes que sejam
removidos do local do acidente para exame e teste devem ser rotulados como bio-perigosos, para
garantir que sejam tratados com o mesmo cuidado como no local do acidente.

12.6.4 PROCEDIMENTOS DE PROTECGAO

A

Os investigadores devem sempre assumir que os tecidos humanos e os fluidos corporais estao
contaminados, e como precaugdo minima, devem usar uma mascara facial e luvas de latex sob as suas
luvas de trabalho quando examinarem os destrogos conhecidos por conterem sangue ou outros fluidos.

Os artigos contaminados mais comuns incluem todos os materiais interiores da cabina, por exemplo,
cintos de seguranga/arnéis para ombros, almofadas de assento, outros materiais de estofamento e
acabamentos, e painéis de instrumentos.

Ao usar EPI na area de risco bioldgico, os investigadores ndo devem:
1)  Comer;

2) Beber ou fumar;

3) Aplicar cosméticos, balsamo labial ou protector solar;

4) Tocar no rosto, olhos, nariz ou boca deles ou de outros; ou

5) Manusear lentes de contacto.

12.6.5 ELIMINAGCAO DE RESIDUOS DE RISCO BIOLOGICO

A

Os residuos de risco bioldgico, tais como vestuario e EPI contaminado, devem ser eliminados
adequadamente de acordo com os requisitos do Estado local.

Os investigadores devem primeiro retirar cuidadosamente as luvas de trabalho exteriores, depois
descalgar as luvas de latex e largar ambos os pares num saco de eliminagéo de riscos biolégicos.

O equipamento de proteccao individual contaminado nunca deve ser reutilizado.

A pele exposta deve ser imediatamente limpa com toalhas humidas, e depois lavada com agua e sab&o
ou uma solugao de uma parte de lixivia de cloro para dez partes de agua.

Uma nova garrafa de solugéo de lixivia deve ser misturada todos os dias. Os olhos contaminados devem
ser enxaguados com agua fresca.

Deve ser dada especial atencdo a lavagem completa das méos apds a remogéo das luvas de latex e
antes de:

z. Comer,

Z. Beber,

z. Fumar, ou

z. Manipular lentes de contacto.

Quando um investigador ou pessoa de resposta sofre um incidente de exposi¢do envolvendo riscos
bioldgicos, deve ser realizada uma avaliagdo médica apropriada e atempada e devem ser tomadas todas
as medidas indicadas por essa avaliagdo para assegurar a saude e o bem-estar do investigador
envolvido.

12.6.6 PERIGOS COM O EPI EM RELAGCAO AO TEMPO

A. Os investigadores devem estar conscientes de que o uso de equipamento de protecgéo individual em
climas quentes e himidos pode resultar em insolagéo térmica, a menos que sejam tomadas precaugdes
para minimizar o stress térmico.

z. Antes de usar EPI, deve ser consumido um litro ou mais de agua.
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B. Dependendo do calor e da humidade, e da quantidade de esforgo fisico necessario, pode ser necessario
limitar o tempo que os investigadores usam EPI.

C. Uma vez que tenham deixado a area de risco bioldgico, removido e eliminado o seu EPI e desinfectado
as suas maos, os investigadores devem descansar a sombra e consumir pelo menos um litro de agua.

z. Podera ser necessario que o pessoal médico avalie o estado dos investigadores que tenham sofrido
stress térmico.
12.6.7 MINIMIZAR A EXPOSICAO DO NUMERO DE INVESTIGADORES

A. Sendo importante minimizar o numero de investigadores, ferramentas e equipamento que poderiam
entrar em contacto directo com materiais contaminados, apenas um nimero seleccionado e minimo de
investigadores devera ser designado para lidar com os destrogos e desmontar componentes.

B. Outros investigadores poderiam ser designados para tomar notas, desenhar diagramas, tirar fotografias
ou utilizar os manuais e desenhos de engenharia apropriados.

12.6.8 LIMPEZA DO EQUIPAMENTO DE INVESTIGAGAO CONTAMINADO

A. O equipamento de investigagdo contaminado, como ferramentas, lanternas e fitas métricas, deve ser
limpo com agua e sabao, desinfectado e deixado secar.

B. O pessoal, ao sair da area, deve colocar em sacos de descarte de risco biologico, qualquer equipamento
que néo possa ser faciimente desinfectado.

C. O vestuario no local deve ser removido numa area de descontaminagdo e o vestuario limpo usado em
transito para evitar que os riscos bioldgicos se espalhem para as areas limpas, fora do local do acidente.

D. Os sacos de lixo e 0 seu conteudo sdo normalmente incinerados em instalagdes apropriadas, tais como
hospitais.
12.6.9 HIGIENE PESSOAL

A. No que diz respeito as condi¢des higiénicas no

local do acidente, baixos niveis de higiene Orientagdes sobre a higiene essencial devem ser
podem representar riscos para a saude. & procuradas junto de peritos, antes de se
Mesmo as queixas relativamente menores empreenderem viagens ao estrangeiro.

podem tornar-se graves quando o pessoal ndo
tem pronto acesso a tratamento médico.

B. Deve ter-se cuidado quando se come e bebe em locais remotos ou onde os niveis de higiene sdo motivo
de preocupagao.

12.7 PERIGOS DOS MATERIAIS

Ref.: Circular 315, Cap. 3, 3.1.2

Tais perigos estdo associados a exposicdo e ao contacto com varios tipos de materiais e substéncias
perigosas no local que podem constituir perigos para os investigadores. Os paragrafos seguintes apresentam
os detalhes destes perigos e 0s seus aspectos de precaugao associados.

Ref.: Circular 315, Cap. 3, 3.5 & Doc 9756, Parte I, 5.4.4

12.7.1 MATERIAIS DAS AERONAVES

A. Os materiais danificados das aeronaves podem representar riscos para a salde dos investigadores, bem
como, do pessoal de busca e salvamento. Isto requer a identificagdo de materiais perigosos encontrados
no local, de formas a fazer uma avaliagéo associada aos riscos que podem representar para a salde e
colocar em practica medidas adequadas para controlar estes riscos.

B. O risco de exposi¢do a estes materiais é altamente dependente do particular perfil do acidente, mas os
fabricantes e operadores podem ajudar na compilagdo de listas de materiais que podem tornar-se
perigosos quando danificados.
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C. Estes materiais perigosos s@o caracterizados como se segue: metais e oxidos, materiais compdsitos,
produtos quimicos e outras substancias (incluindo materiais radioactivos).

12.7.2 METAIS E OXIDOS

A. Muitos dos metais usados nas estruturas Todo o po, poeira ou particulas so considerados perigosos
das aeronaves (principa|mente o aluminio quando encontrados suficientemente concentrados. Uma
. . pequena quantidade de certos metais, pode apresentar riscos
compcle‘Fo), como outros metais |pclu[n(jO 0 ! j s para alsatide das Pessoas a0 edor.
magnésio, zinco e o cobre, contém 6xidos
que podem ser perigosos para a saude quando ingeridos.

B. Estes metais e 6xidos sdo classificados por consequéncia como de alto risco. Estas substancias podem
reagir adversamente quando misturados a produtos quimicos, tais como agentes de combate ao fogo de
maneira que qualquer indicio de reagdo quimica deve ser tratado com bastante cuidado e relatado ao IE.

z. Materiais avangados em desenvolvimento ou que ja estdo em uso misturados com novos metais, as
propriedades destes materiais quando danificados ndo s&o muito bem entendidos na actualidade.

C. Os produtos resultantes da combustdo de muitos materiais sdo perigosos quando inalados, ingeridos ou
absorvidos, a exposi¢do aos mesmos também constitui perigo.

z. Na practica € quase impossivel identificar e quantificar separadamente o limite seguro de exposi¢éo a
estas substéncias, durante uma resposta de emergéncia, numa actividade de investigacdo de
acidentes.

z. Acidentes em areas industriais pode apresentar-nos uma nova variedade de produtos quimicos que
podem reagir adversamente uns com os outros e afectar o resgate e os investigadores.

12.7.3 MATERIAL COMPOSTO E DE FIBRA DE VIDRO

A. A utilizagao de compdsitos & base de fibras em aeronaves é extensa, sendo as estruturas das aeronaves
comumente que consiste em mais de 15% em peso destes materiais.

z. Existe uma gama de materiais fibrosos utilizados na construcdo de materiais compostos, incluindo
carbono, vidro, kevlar e boro, com estes e outros frequentemente combinados para formar uma fibra
hibrida.

z. A matriz de resina que liga a fibra é geralmente responsavel por cerca de 40% do material composto
fabricado.

B. Estas diferentes fibras, ndo sendo de se Por exemplo, quando sujeito a fogo e a danos por
surpreender, comportam-se de forma diferente impacto estas estruturas compostas so suscetiveis de
quando sujeitas as forc;as e efeitos dos Il.berlar. cerca de 10-12% do seu material de base como

) H fibras livres.
acidentes aéreos.

C. A fibra de vidro é encontrada em cobertores a prova de som, painéis do cockpit e da cabine,
revestimentos de contentores de carga e outro mobilidrio aeronautico.

12.7.3.1 Alguns Graus de Perigo Potencial

A. As estruturas compostas danificadas representam um grau de perigo potencial. As fibras de carbono
exibem actividade fibrogénica minima e ha, portanto, poucas provas de toxicidade pulmonar nos testes.

z. Estudos mostram que a fibra de carbono é diferente do amianto e da fibra mineral, e menos tdxica do
que a silica.

z. No entanto, a exposi¢do ao pd de compositos queimados pode constituir um problema maior do que a
exposicao a fibras livres.

B. Existem outros efeitos a curto prazo na salde, resultantes da exposi¢éo a fibras e detritos de compdsitos
impactados e queimados.

Edigao 2007 12-10 Reviséo D: 21MAI2022
INIPAT



Manual de Investigagéo de Guia Técnica do Investigador
Acidentes e Incidentes Aéreos de Acidentes Aéreos \Q

~

z. Mais notavelmente, as fibras sdo altamente irritantes, particularmente para os olhos, e também para o
nariz, garganta e pulmdes.

z. Detritos parcialmente queimados causaréo perigos de contacto, tais como dermatites. Substancias
que s&o levadas para os pulmdes como fibra e pd também podem causar desconforto (alergias).

12.7.3.2 Limitar a Exposicao e Reduzir a Movimentacdo dos Destrocos

A. Tal como com outros perigos, procedimentos apropriados para limitar a exposicdo e reduzir a
movimentagao dos destrogos, evitardo que poeiras e fibras sejam transportadas pelo ar e minimizardo a
sua natureza perigosa.

B. A entrada no local do acidente a partir da direccdo do vento é recomendada para que a exposi¢do
perigosa seja reduzida tanto quanto possivel, e se for encontrada, proporciona uma direc¢do de saida
conhecida com um risco reduzido de exposi¢do adicional. Outras medidas incluem:

1) Usar éculos de protecgdo, mascaras faciais, e fatos de protecgdo descartaveis;
2) Manusear lascas de painéis e compésitos de fibra de vidro fracturados com luvas; e

3) Se danificado pelo fogo, pulverizar os materiais compostos e de fibra de vidro com &gua ou, de
preferéncia, com uma solugdo 50-50% de cera acrilica para pavimentos e agua antes do
manuseamento.

12.7.3.3 Quimicos

A. Os avibes contém muitos compostos quimicos, alguns dos quais podem causar perigos no seu estado
natural, e outros que podem criar perigos quando expostos ao calor ou a outras substéancias. Por exemplo:

1) Viton ® é um material semelhante a borracha sintética contendo flior utilizado para anéis "O-ring" e
juntas em motores e sistemas hidraulicos. Se exposto a altas temperaturas e humidade, o material
pode degradar-se e produzir uma substéncia corrosiva;

2) As baterias contém produtos quimicos tais como, litio que reage vigorosamente com agua e cloreto de
tionilo que se decompde no ar para formar acido cloridrico e dioxido de enxofre;

3) Os fluidos hidraulicos podem apresentar perigos no seu estado normal, talvez classificados como
irritantes. Alguns também se tornam acidos quando expostos a temperaturas acima de um limiar; e

4) Os 6leos minerais usados em motores s@o amplamente conhecidos por serem cancerigenos.

B. Outras substancias (incluindo material radioactivo). Os combustiveis e lubrificantes, parcialmente
queimados, sao conhecidos por produzirem uma gama de substéncias perigosas.

1) O amianto ndo é frequentemente utilizado na constru¢do de avides, mas tem sido utilizado em
materiais de protec¢ao térmica em motores e em torno de motores e em varias juntas de vedagao

2) As substancias radioactivas sdo frequentemente utilizadas em pequenos volumes em alguns
componentes de aeronaves e sdo frequentemente transportadas como carga em operagoes
comerciais, particularmente substancias para uso médico.

3) Geralmente, as actividades radioactivas . N —
As restricdes a embalagem s&o, contudo, muito rigorosas, assegurando que

eSPeCIflcaS destas S~UbStanC|aS 5d0 na maioria dos casos, o contetido embalado permanega efectivamente inerte
baixas e de curta duracéo. R —

4) No entanto, substancias de maior actividade s&o regularmente transportadas a bordo de aeronaves.
12.7.4 MATERIAL RADIOACTIVO

Vérios materiais radioactivos foram utilizados na construgéo de avides. Estes sao principalmente materiais com
uma  baixa radloaCtIVIdade_ especmca, e, Quando reduzidos a pé apds incéndio, estes materiais radioactivos sé&o
portanto, representam um baixo risco no seu susceptiveis de constituir um perigo para a salde se ingeridos ou inalados.

estado normal.
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12.7.4.1 Uranio Empobrecido

A. O uranio empobrecido tem sido utilizado em pesos de lastro para superficies de controlo numa série de
aeronaves civis e militares. Foi instalado em varias centenas de versdes iniciais do Boeing 747, em
avides Lockheed, e em versodes esticadas dos avides Hercules C-130. Este material foi também utilizado
para fabricar pesos de ponta para [dminas de rotor principal de helicoptero.

B. O urénio radiologicamente empobrecido nao é classificado como um risco significativo. No entanto,
quando as pamCljllaS Sao0 prOdUZIdaS’ por Uma vez no corpo humano, o uranio empobrecido
exemplo, por maquinagem ou danos causados & representa um risco quimico significativo.
pelo fogo, o urdnio empobrecido pode ser
ingerido, inalado ou absorvido.

12.7.4.1 Torio

A. O tério tem sido amplamente utilizado em componentes para motores de avides, tanto de pistdo como de
turbina, e é frequentemente ligado com magnésio, embora em concentragdes relativamente baixas.
Também tem sido utilizado noutros componentes, tais como caixas de engrenagens em helicdpteros e
avides.

B. Embora a sua utilizagdo tenha sido significativamente reduzida nos ultimos anos, existem quantidades
significativas de componentes armazenados e disponiveis ainda por utilizar.

12.7.4.3 Gas Tritum

As luzes Beta com gas tritium séo amplamente utilizadas em avides para indicar saidas de emergéncia em
alguns avides civis, e também em luzes de instrumentos para alguns avides militares. A luz beta tipica contém
cada, um total de cerca de 20 curies de gés de tritio.

z. A exposicdo ao contelido de uma Unica luz beta partida poderia resultar numa dose de até 1/10 do
limite anual aceitavel actual.

12.7.4.4 Nuclideos

A. Outros nuclideos como o Americium sdo utilizados em alguns sistemas de infra-vermelhos (FLIR)
virados para o futuro.

B. Krypton é utilizado em sistemas de indicagao do nivel de 6leo e Strontium 90 pode ser encontrado em
sistemas de deteccéo de gelo e em sistemas de indicac&o de fissuras no rotor de helicoptero.

12.8 PERIGOS DA CARGA

Existem imensas dificuldades associadas a identificacdo e avaliagdo dos riscos colocados pela carga. Uma
enorme variedade e volume de carga é transportada por via aérea, a maior parte da qual é identificada de
alguma forma, embora um volume significativo tenha apenas uma descricdo geral e seja normalmente
categorizado em:

1) Carga Aérea Perigosa (também referida como Mercadoria Perigosa),
2) Cargageral, e
3) Carga privada/correio postal.

12.8.1 AVALIAGAO ATEMPADA DO LOCAL

A. Ao realizar um trabalho de avaliagdo atempada do local, é essencial obter a informagao completa sobre
a carga o0 mais cedo possivel. Os manifestos de mercadorias perigosas podem geralmente ser obtidos
rapidamente, mas os manifestos geral de carga também devem ser obtidos e revistos numa fase muito
antecipada.
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B. Uma vasta gama de informagdes esta contida em manifestos/documentos de carga, incluindo:
1) Descrigdes das embalagens;
2) Descricdo geral da carga; e
3) Dados de contacto dos expedidores/consignatarios, incluindo outras informagdes
necessarias.

12.8.2 MERCADORIAS PERIGOSAS

A. A carga aérea perigosa é normalmente bem identificada e documentada, e a informag&o pode ser
recolhida (utilizando o manifesto da carga aérea perigosa), logo de inicio para ajudar a determinar o
grau de perigo.

B. Embora a carga geral, por definigdo, seja considerada néo perigosa (em termos de classificagdo de
transporte), se levarmos em linha de conta os termos saude e seguranca, é bastante capaz de
apresentar riscos significativos.

C. E de notar que a carga aérea perigosa e a carga geral podem incluir os produtos quimicos e
substéncias acima descritos.

z. Nem o correio nem as mercadorias privadas, muitas vezes transportadas em grande volume por via
aérea, contém qualquer indicagao de conteudo na sua embalagem.

12.8.3 MATERIAL RADIOACTIVO

A. Com uma frequéncia crescente, os materiais radioactivos s&o transportados como carga aérea.

B. Se tais materiais forem transportados, devem ser imediatamente tomadas medidas para que sejam
removidos por pessoal qualificado antes que qualquer dano seja causado a pessoas que trabalhem nas
proximidades dos destrogos.

C. Limitagdes da quantidade de material radioactivo, autorizado a ser transportado a bordo de uma
aeronave, a resisténcia da sua embalagem e blindagem minimizardo a possibilidade de danos no
contentor num acidente aéreo. Enquanto a embalagem e a blindagem permanecerem intactas, é
provavel que haja pouco perigo de radiagéo.

D. Contudo, um incéndio pds-impacto pode :
danificar a embalagem ea inndagem, eo [ o~ N’enhum exa.mendos destrogos dev.e ser iniciado até que o

nivel de radiagdo tenha sido medido e o local declarado
calor resultante pode fazer com que o & ST
material radioactivo se transforme em
forma gasosa, caso em que a radiagdo pode se propagar.

z. Nestes casos, todos os participantes nas operagdes de salvamento e combate a incéndios devem
ser verificados, descontaminados e colocados sob observacdo médica, conforme as regras.

12.8.4 PULVERIZAGOES AEREAS

A. Os acidentes envolvendo pulverizacdo aérea tém o potencial de expor os investigadores a materiais
perigosos sob a forma de pesticidas e insecticidas.

B. No local do acidente, deve ser utilizado EPI e devem ser usadas méascaras faciais equipadas com filtros
apropriados.

12.9 PERIGOS PSICOLOGICOS

Ref.: Circular 315, Cap. 3, 3.1.2 & Doc 9756, Parte I, 5.4.7

A. Tais perigos estao associados ao stress e as pressdes traumaticas impostas pela exposi¢ao ao local
do acidente aéreo, bem como as interacgbes necessarias com os associados ao operador aéreo e
ao voo envolvido.
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Circular 315, Cap. 3, 3.6

As investigacdes de acidentes requerem frequentemente que o pessoal trabalhe em estreita proximidade
com desastres e traumas. Este trabalho envolve lidar néo s6 com os feridos fatais ou graves, mas também
com os sobreviventes, familiares e colegas das vitimas.

A intensidade, escala e frequentemente longa duragdo da tarefa pode apresentar um potencial
significativo de impacto psicolégico adverso nas equipas de investigacdo, perturbagbes do sono,
pensamentos intrusivos e alucinagdes.

Embora possa haver poucas provas disponiveis para confirmar tais sintomas, sugerindo que o impacto
psicol6gico representa um risco menor para os investigadores do que uma vez pensado, este resultado
mais satisfatorio pode ser devido ao sucesso das préticas existentes de gestéo de pessoal de seguranca.
Estas incluem processos de seleccdo eficazes, o estabelecimento de profissionalismo tanto a nivel
individual como de equipa (incluindo boas praticas de trabalho) e apoio eficaz de pares.

12.9.2 DESENVOLVIMENTO DA AREA DE PESQUISA

A

C.

O impacto psicoldgico é ainda uma area de investigagdo em desenvolvimento para as equipas médicas, e
neste momento ha opinides diferentes quanto ao grau de perigo que representa. No entanto, é inegavel
que algum risco esta sempre presente e recomenda-se que a perspectiva de algum aconselhamento
proactivo e reactivo seja incorporado nas avaliagdes de risco como medida de precaugao para se proteger
contra qualquer trauma resultante da natureza do trabalho.

O apoio dos colegas é particularmente valioso porque é provavel que os colegas reconhegam
rapidamente mudancgas de personalidade nos membros da equipa € estejam em posicdo de sugerir um
aconselhamento atempado. Quando necessario, portanto, os servigos dos conselheiros serdo contratados
por via de regra. Podem prestar assisténcia imediata a qualquer um ou a todo o pessoal que responda
pelo acidente.

Em tais situagdes, os conselheiros desempenham habitualmente um papel passivo, colocando-se a
disposigao de individuos que procuram assisténcia ou s&o encaminhados para assisténcia.

12.10 EQUIPAMENTO DE PROTECCAO INDIVIDUAL (EPI)

12.10.1 VISAO GERAL

Ref.:

A

Circular 315, apéndice B ao cap. 4, equipamento de protec ¢do individual

Podem surgir problemas na identificacdo do EPI mais adequado para os investigadores de acidentes
devido a requisitos de tarefas conflituosas e condigdes meteoroldgicas variaveis. Ao estabelecer medidas
de controlo no local, os EPI sé devem ser introduzidos depois de outros controlos terem sido considerados.

Estes poderiam incluir:

1) Isolamento;

2) Remog&o ou cobertura de perigos;

3) Supresséo de po e fibras; e

4) Restricdo de entrada em areas perigosas.

O uso de EPI também pode colocar os seus proprios perigos para a saude e seguranga devido, por
exemplo, ao stress térmico, restricdo da visibilidade, e dificuldade respiratéria. Uma vez que os tipos e
especificagbes dos EPI aprovados variam internacionalmente, o IE deve confirmar com os seus
consultores especializados 0 equipamento mais adequado para as tarefas a realizar.

Os investigadores e os peritos essenciais no local devem também receber formagdo adequada para a
utilizagdo deste equipamento necessario (EPI), e serem acompanhados de perto para garantir a sua
seguranca durante a utilizag&o e eliminagdo do mesmo.
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12.10.2 KITS DO EQUIPAMENTO DE PROTECCAO INDIVIDUAL PARA INVESTIGADORES

Ref.: Circular 315, Apéndice B ao Cap. 4 ; Doc 9756, Parte I, Apéndice ao Cap. 5}

O CIA, em conjunto com o IE, tera preparado kits de EPI contendo equipamento suficiente e adequado a
duragéo do trabalho exigido num determinado local. Cada kit incluira:

1)

Respirador de meia cara com um conjunto sobressalente de cartuchos quimicos/p6 de vasta gama
(O conjunto deve ser eficaz para vencer o vapor orgénico, gas acido e P100). Se o espago o
permitir, deve ser incluido um respirador de meia cara com conjunto sobressalente de cartuchos;

2)  Varias méscaras HEPA/P3 descartaveis de pd/névoa e dois ou mais macacdes descartaveis;
3)  Varios pares de luvas descartaveis em nitrilo;
4)  Varios pares de luvas descartaveis para trabalho pesado, as que contém méos, pulsos e antebragos
com proteccéo contra perfuragéo e abrasao;
5)  Um par de luvas resistentes ao corte em kevlar com palma e dedos forrados;
6) Calgado adequado com protecgdo para a sola e os dedos, bem como coberturas protectoras de
calcado feitas de policloreto de vinilo (PVC) ou borracha butilica;
7)  Capacete duro;
8) Fatos de proteccéo descartaveis mais duraveis e resistentes a liquidos;
9) Proteccdo dos olhos com 6culos equipados com valvulas de retengdo unidireccionais ou
respiradores para evitar o embaciamento;
10) Proteccao auditiva: protectores auriculares e tampdes;
11) Toalhetes de maos e equipamento;
12) Colete de alta visibilidade;
13) Fita quimica ou fita adesiva;
14)  Outros equipamentos tais como:
(@) Produtos quimicos de
limpeza, desinfectante € | pois tipos de produtos quimicos que sdo normalmente utiizados para desinfestar
de abastecimento; equipamento de protecgao individual. O alcool a 70 % pois é bastante eficaz e esta
disponivel em toalhetes, bem como em toalhas de mao grandes. A solugdo
(b) Sacos de bio-lixo; desinfectante mais eficaz é uma mistura de lixivia doméstica comum e &gua, com 1
. parte de lixivia para 10 partes de agua. Nunca misturar alcool e lixivia.
(c) Agua potavel;
(d) Kit de primeiros socorros;
(e) Roupa para mau tempo;
() Recomenda-se a utilizagdo de solugbes de proteccdo contra insectos e caso necessario,
medicagéo adequada.
(9) Baterias extra e adaptadores de alimentagéo para equipamento electrénico.
15) Equlipamento adicional para ambientes Este equipamento pode ser especificado e fornecido pelos operadores de
marinhos. navios/barcos.
(@) Colete salva-vidas;
(b) Calgado adequado para operagdes de convés;
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c) Chapéu duro ou, se permitido, chapéu a prova de agua de pico;
d) Par de luvas de neoprene;

e) Ecré protector solar;

(
(
(
(f) Medicacao para o enjoo, se necessario.

Fim do Capitulo
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